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1. Tiivistelma kaavaprosessin kulusta

Kaavatyon kuulutettiin vireille 9.11.2019.

Kaikista merkittavista kaavatyon vaiheista on tie-
dotettu Salon kaupungin internet-sivuilla ja kau-
pungin virallisessa ilmoituslehdessa Salon Seudun
Sanomissa. Lisaksi kaava-alueen maanomistajia on
informoitu keskeisissa suunnitteluvaiheissa henki-
I6kohtaisilla kirjeilla. Tallaisia keskeisia vaiheita ovat
olleet ehdotusvaiheen kuuleminen ja siihen liittyva
asukastilaisuus seka kaavan hyvaksyminen.

Kaavahankkeen l&ahtOkohtia, tavoitteita ja etene-
mistd kuvaava osallistumis- ja arviointisuunnitelma
(OAS) on pidetty MRL 62 8:n ja 63 §:n mukaises-
ti ndhtavilla 11.11.2019 alkaen kaavan laadinnan
ajan Halikon virastotalolla ja Salon kaupungin in-
ternet-sivuilla. OAS:sta pyydettiin erikseen kirjallis-
ta palautetta ajalla 11.11.-10.12.2019. Palautteita
saatiin viisi (5) kpl.

Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu (MRL 66 §)
pidettiin 30.10.2019. Ehdotusvaiheen viranomais-
neuvottelu pidettiin XX.XX.2020.

Alkuperéisen suunnitelman mukaan alustavaa
kaavaehdotusta oli tarkoitus esitella osallisille
yleisotilaisuudessa. Poikkeusoloista johtuen ylei-
sOtilaisuutta ei kuitenkaan jarjestetty vaan alusta-
va kaavaehdotus esiteltiin videotaltioinnin avulla.
Lisaksi kaupunkikehityslautakunta p&atti asettaa
alustavan kaavaehdotuksen nahtaville kokoukses-
saan 9.6.2020 8§ 117. Alustava kaavaehdotus pidet-
tiin nahtavilla 10.8.-8.9.2020 palautteen antamista
varten (MRL 62 §, MRA 30 §).

Kaavaehdotus oli nahtavilld XX.XX.—XX.XX.2020
Halikon virastotalolla ja Salon kaupungin inter-
net-sivuilla (MRL 65 8, MRA 19 §). Ehdotuksesta
saatiin yhteensa X muistutusta ja X lausuntoa. Kaa-
va-alueen maanomistajille lahetettiin tiedote ehdo-
tuksen nahtavilldolosta.

Salon kaupunginvaltuusto hyvéksyi Kiskon ran-
tayleiskaavan kumoamisen kokouksessaan
XX.XX.2020. Kaava-alueen maanomistajille lahetet-
tiin postitse tieto hyvaksymispaatoksesta (XXX §).

Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu

30.10.2019

VIREILLE TULO 9.11.2019

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA

OAS pidetaan nahtavilla koko kaavaprosessin
ajan 11.11.2019 alkaen

kirjallista palautetta pyydettiin
ajalla11.11.-10.12.2019

ALUSTAVA KAAVAEHDOTUS

kaupunkikehityslautakunta paatti alustavan
kaavaehdotuksen asettamisesta nahtaville
9.6.2020 § 117

alustava kaavaehdotus oli ndhtavilla 10.8.-
8.9.2020 palautteen antamista varten

VIDEOESITTELY

KAAVAEHDOTUS

kaupunginhallitus paatti kaavaehdo
asettamisesta nahtaville XX.XX.2020

kaavaehdotus oli nghtavilla XX.XX.-XX.XX.2020

muistutusten ja lausuntojen antamista varten

VUOROVAIKUTUSRAPORTTI

sisdltaa vastineet eri vaiheissa saatuihin pa-
lautteisiin ja lausuntoihin

Ehdotusvaiheen viranomaisneuvottelu
XX.XX.2020

KAUPUNGINVALTUUSTO HYVAKSYI KAAVAN

XX.XX.2020
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2. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS)

Kiskon rantayleiskaavan kumoamisesta Sammalonsalmen kohdalla laadittu osallistumis- ja arviointisuun-
nitelma (OAS) laitettiin nahtaville 11.11.2019 (MRL 62 8§, MRL 63 8). OAS pidet&an nahtavilla koko kaa-
vaprosessin ajan. OAS:sta pyydettiin erikseen kirjallista palautetta ajalla 11.11.-10.12.2019. OAS:sta saa-
tiin viisi (5) palautetta. Lausuntoja ei saatu.

2.1 Luettelo kirjallisesti saaduista palautteista
Saapuneet palautteet:
Palaute 1, saapunut 2.12.2019 — Hirsijarven vesienhoitoyhdistys ry
Palaute 2, saapunut 3.12.2019 — Yksityishenkilo
Palaute 3, saapunut 9.12.2019 — Sammalon yhteisen vesialueen osakaskunta
Palaute 4, saapunut 9.12.2019 — Yksityishenkilo
Palaute 5, saapunut 10.12.2019 — Yksityishenkil®

Seuraavassa luvussa 2.2 (sivut 6-29) on esitetty kunkin palautteen osalta ensin kopio alkuperéisesta pa-
lautteesta, josta on poistettu henkilétiedot, mink& jalkeen on tiivistelm& kyseisesta palautteesta ja pa-
lautteeseen laadittu vastine. Tiivistelmissa on pyritty ryhmittelemaan palautteiden sisélto aihepiireittain.
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2.2 OAS-vaiheen palautteet ja niihin laaditut vastineet

Kopio palautteesta 1

SALON KAUPUNKI
Saapunut 2.12.2019
Dnro 3359/10.02.02/2019

Salon kaupunki Kisko
Kaupunkisuunnittelu

PL. 77

24101 Salo 22.11.2019

Palaute asiaan Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen
kohdalla

Hirsijarven vesienhoitoyhdistys ry (RekNro 188.315) on huolestuneena seurannut
oikoratahankkeen nykyisen linjauksen mukaista etenemistd yli Sammalonsalmen ja
haluaa kyseenalaistaa nykyisen ratalinjauksen sekd kaavamuutosprosessin. Ennen
kaavamuutosta pitdd olla valmiina hyvdksytty Y VA (ympadristonvaikutusten arviointi)
sekd ratasuunnitelma. Ratarakentamisen vaikutusten arvioija, ympdristOasiantuntija
Karoliina Saarniaho, WSP, ilmaisi painokkaasti Véyldviraston Salon
tiedotustilaisuudessa, ettd Salossa suurimmat haasteet ovat juuri Sammalonsalmen
kohdalla Hirsijdrvessa.

Yhdistys on tehnyt mddrdtietoisesti tyotd Hirsijarven veden laadun parantamiseksi ja
sinilevdn muodostumisen ehkdisemiseksi yli 15 vuoden ajan. Erityisesti kapean
Sammalonsalmen avoimena pitdminen ja virtausten sdilyttdminen on ddrimmadisen
tarkedd. Siksion tehty hoitotoimenpiteitd kuten kaislanleikkausta ja leikkuujétteiden
havittdmistd erityisesti viime vuosina. Lisdksi on ELY-keskuksen tuella ja
ohjeistuksella suoritettu hoitokalastusta jo useana vuonna. Jos jiarven
pohjasedimenttikerroksiin kerdantynyttd fosforia vapautetaan ilman erillista
ympdristdsuunnitelmaa, sen vaikutus vedenlaatuun voi olla kohtalokasta niin vapaa-
ajan asukkaille kuin eldimistélle, kuten linnuille, kaloille, kalojen kutuvaellukselle ja
jarvisimpukoille. Ennen kaavamuutosta on esitettdvé selvitys eri eldinlajien
herkkyydesta.

Ennen kaavamuutoksen etenemistd tulee selvittdd myos junaliikenteen aiheuttama
melu ja sen torjunta. Meluntorjunnasta tulee olla luotettavat ja lopulliset selonteot,
koska kaavamuutosalueen ldhist6lld on runsaasti loma-asutusta ja dédni levidd veden
kantamana erittdin laajalle alueelle. Meille on suunnittelijoiden suulla kerrottu etté
jos junat kulkevat neljan metrin korkeudessa jérven pinnasta neljd kertaa tunnissa,
niiden meluntorjunnassa on suuria haasteita. Suomessahan ei ole aiempaa kokemusta
suurnopeiden junien kohtaamisten aiheuttamista ddnihaitoista korkealla sillalla veden
yldpuolella!
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Edelleen huolenaiheita ovat junaliikenteen aiheuttama metallihiukkasten
kulkeutuminen kalavesiin seké térindn vaikutus eldimisté6n. Oma lukunsa ovat
lisdksi radan rakentamisvaiheen valtavat ja osin pysyvitkin vaikutukset vesistoon,
eldimist6on ja koko luontoon. Kaiken kaikkiaan ratarakentaminen ja sen myo6ta tuleva
teiden, siltojen, tunnelien ja huoltoreittien rakentaminen ja niiden kunnossapitdminen
tulevat vaikuttamaan tuhoavasti arvokkaaseen paikalliseen maisemakokonaisuuteen.

Koska Sammalon kyld, Hirsijérvi ja luonnonkaunis Sammalonsalmi yli
neljadkymmentd metrid leveine ratasiltoineen eivdt kaavamuutoksen jdlkeisen
ratarakentamisen jdlkeen koskaan olisi ennallaan, esitimme ettd ylld mainittua
kaavamuutosta ei toteuteta.

Hirsijarven vesienhoitotyhdistys ry:n puolesta
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Tiivistelma palautteesta 1

Hirsijarven vesienhoitoyhdistys ry vastustaa kaavamuutosprosessia ja oikoradan sijoittamista Samma-
lonsalmen kohdalle. Yhdistys pitd4 hanketta niin luonnon, maisemakuvan kuin vapaa-ajan asutuksen
kannalta haitallisena. Yhdistyksen ndkemyksen mukaan kaavamuutokseen ei tulisi ryhtyd, ennen kuin
ratahankkeeseen liittyvd ymparistovaikutusten arviointi (YVA) ja ratasuunnitelma ovat valmiita. Ennen
kaavamuutosta tulisi tehda selvitys eldinlajien herkkyydesté seka junaliikenteen aiheuttamasta melusta
ja sen torjunnasta. Huolenaiheita ovat myos junaliikenteen aiheuttama metallihiukkasten kulkeutuminen
kalavesiin, térinan vaikutus eldimistoon seka radan rakentamisvaiheen vaikutukset vesistoon, elaimistoon
ja koko luontoon. Lopuksi vesienhoitoyhdistys esittad, ettei kaavamuutosta tulisi toteuttaa lainkaan.

Vastine palautteeseen |

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittavaan Helsinki-Turku nopea junayhteys-hank-
keeseen, jonka suunnittelusta on paatetty valtionhallinnossa. On tarkedd huomata, ettd radan suunnit-
telu ja yleiskaavoitus ovat erillisid prosesseja, vaikka niiden molempien taustalla onkin valtionhallinnossa
tehdyt paatokset ja linjaukset, joiden pohjalta ratalinja on merkitty voimassa oleviin Varsinais-Suomen ja
Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo-Lohja -oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen
maastokaytavaan. Liséksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankaytt6- ja rakennuslain mukaan vi-
ranomaisten on suunnitellessaan alueiden kaytt0a koskevia toimenpiteitd ja paattdessaan niiden toteut-
tamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittava edistamaan kaavan toteuttamista ja katsottava,
ettel toimenpiteilld vaikeuteta kaavan toteuttamista (MRL 32 §). Vanhentuneen Kiskon rantayleiskaavan
kumoaminen edistdd maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaisesti. Sen sijaan yleiskaavoituksen teh-
taviin ei kuulu ottaa kantaa radan sijoittumiseen eika radan tarkempaan suunnitteluun.

Lains&dadanto ei aseta sellaisia ehtoja, joiden mukaan kaavamuutosta tai kumoamista ei voi tehdd ennen
kuin radan rakentamisp&atos on tehty ja ratasuunnitelmat, YVA ja muut luvat hyvaksytty. Sen sijaan radan
yleissuunnitelman hyvéksymisen edellytyksend on, ettd kuntien yleiskaavat mahdollistavat yleissuunni-
telman mukaisen ratkaisun (RataL 10 8). Lis&ksi on huomioitava, etta yleiskaavoituksen tehtaviin ei kuulu
ottaa kantaa radan sijoittumiseen eikd radan tarkempaan suunnitteluun: radan sijainti on osoitettu maa-
kuntakaavassa, ja radan suunnittelu ja siihen liittyva ymparistévaikutusten arviointi ovat erillisi& hankkei-
ta, joita hoitaa Vaylavirasto. Yleiskaavoituksen tehtéviin ei mydskaan kuulu radan suunnitteluun ja toteut-
tamiseen liittyva tiedottaminen. Oikoradan suunnitteluun kohdistuvat ndkemykset ja toiveet merkitéén
kuitenkin tiedoksi.

Vaylavirastossa kaynnissa olevissa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelussa ja Helsinki-Turku nopean ju-
nayhteyden ymparistovaikutusten arviointityéssa (YVA) tehdaan selvitykset mm. luontoa, melua ja sen
torjuntaa, tarinda ja maisemakuvaa koskien yleissuunnitelmatarkkuudella, joka vastaa yleiskaavan tark-
kuutta. YVA:ssa arvioidaan ratahankkeen vaikutukset vaikutusryhmittdin Kaavaty, joka koskee Kirkon
rantayleiskaavan kumoamista Sammalonsalmen kohdalla, on aikataulutettu siten, ettd siind voidaan hyo-
dyntaa Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVA:a ja siind tehtyja selvityksid. Vaikutukset ja keinot haital-
listen vaikutusten minimoimiseksi tullaan esittdmaan kaavatydssé yleiskaavatarkkuudella maankaytto- ja
rakennuslain edellyttdmalla tavalla.
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Kopio palautteesta 2

SALON KAUPUNKI
Saapunut 3.12.2019
Dnro 3359/10.02.02/2019

Lihettaja: ]

Lahetetty: 3. joulukuuta 2019 6:53

Vastaanottaja: Kaupunkisuunnittelu

Aihe: Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla
Hei!

Téssd kommentteja Kiskon rantayleiskaavan kumoamista vastaan Sammalonsalmen kohdalla:

- Miksi pitda vetda rautatie kauniin jarven yli, kun se voisi menna myos moottoritien vieressa?

- Tama ratkaisu pilaa mokkildisalueen

- Nykyaan puhutaan kovasti luonnonsuojelusta, mutta silti rautatie laitetaan kauneimpaan jarvimaisemaan.
- jarvi on kuuluisa monipuolisesta linnustostaan

- Sammalonsalmi on monipuolinen lintujen pesimispaikka ( myds harvinaisempia lajeja)
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Tiivistelma palautteesta 2

Yksityishenkilo esittdd antamassaan palautteessa seuraavat kommentit Kiskon rantayleiskaavan kumoa-
mista vastaan Sammalonsalmen kohdalla:

= Miksi pit44 vetaa rautatie kauniin jarven yli, kun se voisi mennd myds moottoritien vieressa?
= Tamad ratkaisu pilaa mokkilaisalueen.

« Nykyaan puhutaan kovasti luonnonsuojelusta, mutta silti rautatie laitetaan kauneimpaan jarvimai-
semaan.

= Jarvi on kuuluisa monipuolisesta linnustostaan.
« Sammalonsalmi on monipuolinen lintujen pesimispaikka (myo6s harvinaisempia lajeja).

Vastine palautteeseen 2

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittavaan Helsinki-Turku nopea junayhteys-hank-
keeseen, jonka suunnittelusta on paatetty valtionhallinnossa. On tarkedd huomata, ettd radan suunnit-
telu ja yleiskaavoitus ovat erillisié prosesseja, vaikka niiden molempien taustalla onkin valtionhallinnossa
tehdyt paatokset ja linjaukset, joiden pohjalta ratalinja on merkitty voimassa oleviin Varsinais-Suomen ja
Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo-Lohja -oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen
maastokaytavaan. Liséksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankaytt6- ja rakennuslain mukaan vi-
ranomaisten on suunnitellessaan alueiden kaytt0a koskevia toimenpiteitd ja paattdessaan niiden toteut-
tamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittava edistamaan kaavan toteuttamista ja katsottava,
ettel toimenpiteilld vaikeuteta kaavan toteuttamista (MRL 32 §). Vanhentuneen Kiskon rantayleiskaavan
kumoaminen edistdd maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaisesti. Sen sijaan yleiskaavoituksen teh-
taviin ei kuulu ottaa kantaa radan sijoittumiseen eika radan tarkempaan suunnitteluun.

Vaylavirastossa kaynnissa olevissa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelussa ja Helsinki-Turku nopean ju-
nayhteyden ymparistovaikutusten arviointityéssa (YVA) tehdaan selvitykset mm. luontoa, melua ja sen
torjuntaa, tarindd sekd maisemakuvaa koskien yleissuunnitelmatarkkuudella, joka vastaa yleiskaavan
tarkkuutta. YVA:ssa arvioidaan ratahankkeen vaikutukset vaikutusryhmittain. Kaavatyo, joka koskee Kir-
kon rantayleiskaavan kumoamista Sammalonsalmen kohdalla, on aikataulutettu siten, etta siind voidaan
hyddyntaa Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVA:a ja siina tehtyja selvityksié.
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Kopio palautteesta 3

Salon kaupunki

Saapunut 9.12.2019

3359/10.02.02/2019

Sammalon yhteisen vesialueen osakaskunnan rek no palaute
asiaan Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla, vireille 9.11.2019.

Sammalon osakaskunta hallitsee aiotun radan vuoksi rakennettavan sillan toisen paan
vesialuetta Sammalon kylan puolella. Osakaskunnalla on 41 omistajaa.

Vaylaviraston tavoitteena on "raidelilkenteen parempi saavutettavuus”. Tama ei radan
nykylinjauksella ja asemavarauksilla toteudu, kun Lohja-Salo -vali jaa ilman asemia.
Suomusjarvelle ei asemaa tule, Uudenmaan puolellakin on asemapaikkoja jossain metsassa,
jonne ei asemaa tule. Salon oikorataosayleiskaavan muutoksesta kartta asiakirjoissa
22.10.2019 ei viittaa asemavaraukseen eika taajaman kaavoittamiseen. EU:n
tilintarkastustuomioistuin suosittelee pitkakestoisissa ratahankkeissa toistuvaan
uudelleenarviointiin. Nain ei ole menetelty. Nopean liikenteen junaratayhteyksia
toteutettaessa on huolehdittava lahi- ja taajamaliikenteen toimintaedellytyksista. Nainkaan ei
ole menetelty. Katsomme, ettd kaavamuutos on vailla perusteita ja haluamme kyseenalaistaa
prosessin.

Mielestamme on ensisijaista, ettd paatos radan rakentamisesta juuri télle paikalle on tehty
ennen kaavamuutoksia ja lisdksi ratasuunnitelmat, YVA ja muut luvat rakentamiselle pitda
olla hyvaksytty asianmukaisesti. Radan rakentamiseen liittyvia tavoitteita tulisi tarkistaa mm.
niilta osin kuin ne liittyvat ilmastotekoon, autoliikennepaastoét ei tule olemaan enaa niin co2-
pitoista radan tultua lilkennekelpoiseksi, rata ei tule laisinkaan ratkaisemaan aina vaan
kasvavaa rekkaliikennetta Turku-Helsinki -valilla, matkustajamaariin on laskettu mukaan
hypoteettista vaestoa radan ymparystaajamista, joita ei ole edes olemassa kuin paperilla jne.

Olemme aiemmin vastineessamme oikoratasuunnitelmaan esittdneet:

Toivomme yksituumaisesti, etta suunnittelu ja mahdollinen rakentaminen tapahtuu
yhteistydssa huomioiden mm. vesilaki 27.5.2011/587, valtioneuvoston asetus 1560/2011
vesitalousasioista ja paivityksia lakiin vesistohankkeiden johdosta suoritettavista
tilusjarjestelyistd 277/2009. AVIn kanssa tulisi myos |apikdyda mm. ne tapaukset, joissa
kiinteistélle tai sen osalle aiheutuu huomattavaa haittaa (1 § 1 mom.) Oletus on, ettd lupaa
kysytaan, jos ja kun vesialuettamme aiotaan hyoddyntaa.

On erittdin tarkeda, ettei nykyisin kovinkin kapea salmi, joka yhdistdd Hirsjarven pohjoispaan
ja isomman jarven entuudestaan kaventuisi, vaan tarvittavat virtaamat ja veden
keskikorkeudet yhdessa ELY-keskuksen kanssa selvitetaan. Lisédksi jarvella sinilevatilanne on
vaikea (https://www.hirsijarvi.com/36021) , eika sita tulisi missaan tapauksessa pahentaa
vapauttamalla pohjasedimenttikerroksiin keraantynytta fosforia ilman erillista
ymparistésuunnitelmaa, jotta jarven runsas vapaa-ajan asutus, yritys- ja matkailutoiminta
(mm. melonta, mékkivuokraus) puhumattakaan linnuista, jarvisimpukoista, kaloista ja
muusta eldimistosta (erityisesti viitasammakot) ei entisestddn vaarantuisi ja aiheuttaisi
merkittavia taloudellisia haittoja ranta-asukkaille. Jarved on kunnostettu suunnitelmallisesti
noin 15 vuoden ajan (https://www.hirsijarvi.com/16 ). Vaikutelmamme on edelleen, ettei
laidun- ja riistaeldaimien radalle paasylle ole ajateltu riittavaa suojausta, jolloin lilkkenne ei olisi
sujuvaa.

Toivomme myods saavamme suunnittelijoilta tietoa siitd melusta ja sen torjunnasta, jonka 4
kertaa tunnissa ohittava juna aiheuttaa, eritoten jos ne kulkevat 4 metrin korkeudessa jarven
pinnasta.

Edelleen korostamme Sammalon kylan historiaa, sen ainutlaatuinen kulttuurimaisema aiotaan
nyt tuhota radan kulkiessa keskeisen Sammalon vanhan ja hiljattain entiséidyn ja
suojellunkin paatilan pihan taitse. Radan jarkeenkayvan reitin pitdisi olla Ilahempana
Helsinki-Turku moottoritietd, eikd missdaan nimessa mitaan jarven ylitysta pitaisi tehd3a
Sammaloa pirstoen. Sammalon Pallus ja Alhainen ovat kirjoissa mainittu jo keskiajalla.
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Edelleen Sammalon nykyinen tila yhteiséllisena lahiruoka/karjatilana tulisi huomioida,
puhumattakaan sielld harjoitettavasta maaseudulle olennaisesta eldinlaakariklinikasta, jonka
toiminta radan tullessa olisi mahdotonta. (On myds hammastyttdvaa, ettd vastaava
tapahtuisi Birkkalan spelttiluomutilalle, jolta on vientid aina Kiinaan astil).

Edelleen osakunta haluaa korostaa, ettéd koska Muurlaan ja Suomusjarvelle ei asemaa tule,
eika edes kaiketi voida kaytannossa rakentaa, olisi luontevampaa ajatella asemavarauksia ns.
Piihovin risteykseen ja Kitulaan, esim. Kiikalan lentokenttda palvelevana. Suunniteltu junan
nopeus ja toteutuva nopeus eivat kohtaa toisiaan Salon kohdilla, joten olisi luontevaa ohittaa
Salo pohjoispuolitse, jotta kustannuksen eivat nousisi turhan korkeiksi mutkaisen radan
vuoksi.

Taman vuonna 2018 annetun palautteen lisaksi, varsinkin koska toivomuksiemme suhteen ei
olla Vaylan taholta oltu lainkaan yhteydessa, korostamme ettd meluntorjunnasta pitaa olla
lopulliset ja luotettavat selonteot, koska l&histélla on loma-asutusta ja EU-direktiivin
mukaisen suurnopeusjunan ja niiden kohtaamisen juuri sillalla melutason torjumisesta ei
Suomessa ole aiempaa kokemusta, jarven vedenpintaa pitkin melu tulee varmasti leviamaan
laajalle, jo olemassa olevan jatkuvan moottoritiemelun lisdksi. Vedessa aani etenee 5x
nopeammin kuin ilmassa. Edelleen talvella aanet etenevat nopeammin. Myods miten veden
elaimen reagoivat impulssimeluun saatikka muutoksiin danenpaineessa tulee kaavassa
huomioida, nykytilanne ei saisi heikentyd. Suurnopeusjunal, ovatko nykyiset melu-, tarina-
jne. sdddokset edes riittavia tdssa yhteydessa?

Edelleen, jos kaavamuutosprosessia todella jatketaan, tulee uuden kaavan maarittaa

aiotun radan kayttéon ja sen rakentamiseen liittyvat haitat ja niiden minimointi. Vesistosillan
rakentamisesta aiheutuu vaistamattd mm. veden véliaikaista samenemista ja sedimentin
leviamista uusille alueille. Muita ovat typpipaastdjen maarat, rakentamisajankohdat esim.
lintujen pesimisen ja kalojen ja sammakoitten kutemisen pitda olla rauhoitettu, samoin
puiden kaatoajat oltava maaritelty, laskelmaa radan rakentamisen co2-paastoista emme ole
saanheet pyynnoistd huolimatta, hiilineutraalisuus tulee huomioida, jarven ylittavasta
junaliikenteesta tulee aiheutumaan kiskoista ja junasta irtoavien metallihiukkasten
kulkeutumista kalavesiimme, miten tdma minimoidaan, myos tarinda -betoniset ratapdlkyt
lisddvat tata - miten tarinan vaikutus eldinten kdyttaytymiseen on huomioitu kaavassa -
ihminenkd vain huomioidaan?, tyonaikaiset 13jitykset ja ylijaamamassojen siirtoon liittyvat
seuraamukset raskasmetallien ja pinta/pohjavesien suhteen tulee kaavassa maaritella.
Varahtelyn ja tarinan vaikutuksia vesielaimille tulisi minimoida vedenalaisella
meluntorjunnalla kaavassa, ettei syntyisi SYKEn vastikaan havaitsemia hairioita eldinten
viestimisessa ja fyysisessa kaytoksessa, puhumattakaan fyysisista vaurioista. Varsinkin
kaloille on havaittu d&dnimaailman olevan tarkea viestimisessa, parittelukumppanin
|6ytamisessa ja petoeldinten valttamisessa. Kaavan tulisi edellyttaa selvitysta kotimaisten
eldinlajien herkkyydesta.

On erittdin tarkeda, ettei nykyisin kovinkin kapea salmi, joka yhdistda Hirsjarven pohjoispaan
ja isomman jarven entuudestaan kaventuisi, vaan tarvittavat virtaamat ja veden
keskikorkeudet yhdessa ELY-keskuksen kanssa selvitetaan. Lisaksi jarvella sinilevatilanne on
vaikea (https://www.hirsijarvi.com/36021), eika sita tulisi missdan tapauksessa pahentaa
vapauttamalla pohjasedimenttikerroksiin keraantynytta fosforia ilman erillista
ymparistosuunnitelmaa. Virtaamisen turvaamiseen tulla olla suunnitelma ennen kuin
nykyinen status quo puretaan.

Myo6s edellytdmme, etta kaavassa edellytettaisi varautuminen junaonnettomuuteen
vesialueellamme, pelastus-, 6ljyntorjunta- ym. téiden osalle ja riskianalyysin tekeminen
riskeista ja uhista.

Lopuksi olisi erittain tarkeaa saada tietaa, miten hule- ym. vesien poisto salmen ylittavalla
osuudella ja muuallakin osakaskuntamme jaseniston mailla tullaan jarjestamaan, kaavan
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kumoaminen ei saa sallia rakentamista ilman, ettda meille kerrotaan ndista jarjestelyistd
seikkaperiisesti.

Yhteyshenkilona toimii

Sammalon yhteisen vesialueen osakaskunnan hallitus/toimikunta

PS. vastarannan yhteinen vesialue Rasvala on kanssamme yhteneviista mielta

liite osakaskunnan vastineeseen koskien asutusta

Kuvaliite Sammalon pdatilasta noin 100 vuoden ajalta
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VIITASAMMAKOT JA LINTUPOUKAMA 15.10.2018

Karttaan on merkitty punainen tipla viitasammakoiden esiintymispaikkaan. Ruovikkoinen lintupoukama,
jonka rikasta ekosysteemié pidetddn ylld karjan laidunnuksella, sijaitsee tdplan pohjoispuolella. Kartta on ote
yleissuunnitelmasta Suomusjarvi-Salo -osuudelta Hirsjarven ja Vilikkalantien kohdalta.

Viitasammakoita on havaittu keviisin (pulputus) runsaasti jo vuosikymmenien ajan rannasta tien notkelman
kohdalta. Onko viitasammakoista tehty luontoselvitysti ko. paikasta? Vilikkalantietd ehdotetaan
linjattavaksi uudelleen taltd kohdin yleissuunnitelmassa.

Ruovikossa pesivid lintuja on havaittu viime vuosina (monet jo vuosikymmenien ajan) mm: luhtakana,
luhtahuitti, ruskosuohaukka, laulujoutsen, kaulushaikara. Kalasddksi kay kalastamassa lahdella.

Tiedot:

liito-orava ja viitasammakkoalueet
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Tiivistelma palautteesta 3

Sammalon yhteisen vesialueen osakaskunta katsoo, ettd kaavamuutos on vailla perusteita, ja kyseenalais-
taa prosessin. Osakunnan nakemyksen mukaan ennen kaavamuutoksia pitéisi tehda paatos radan raken-
tamisesta nyt suunnitellulle paikalle ja lisaksi ratasuunnitelmat, YVA ja muut luvat rakentamiselle pitaisi
olla hyvéksytty asianmukaisesti.

Radan suunnitteluun liittyen osakaskunta toistaa jo aiemmin (2018) radan suunnittelusta antamassaan
palautteessa esittdméansa ndkemykset, etté radan pitéisi olla lahempénéa Helsinki-Turku moottoritieta ja
ettd Muurlan ja Suomusjarven asemien sijaan olisi luontevampaa ajatella asemavarauksia ns. Piihovin
risteykseen seké Kitulaan. My6s toive siité, ettd radan suunnittelu ja rakentaminen tapahtuisivat yhteis-
ty6ssd huomioiden voimassa oleva lainsaadanto, toistetaan samoin kuin se, ettd suunnittelussa ja raken-
tamisessa tulisi huomioida Hirsijarvi ja sen luonto, alueen vapaa-ajan asutus, yritys- ja matkailutoiminta
sekda Sammalon kylan kulttuurimaisema ja historia. Liséksi osakaskunta haluaa suunnittelijoilta tietoa me-
lusta ja sen torjunnasta. Osakaskunnan mielesta radan rakentamiseen liittyvia tavoitteita tulisi tarkentaa
ilmaston osalta.

Jos kaavamuutosprosessia jatketaan, osakaskunnan nakemyksen mukaan uudessa kaavassa on maari-
teltdva radan kayttdon ja sen rakentamiseen liittyvat haitat ja niiden minimointi. Kaavan kumoaminen ei
saa sallia rakentamista ilman, ettd osakaskunnan jasenille kerrotaan naisté jarjestelyista seikkaperaisest.
Osakaskunta listaa palautteessaan mm. seuraavia heiddn nakemyksensa mukaan kaavassa selvitettavia
radan rakentamiseen ja liikenndimiseen liittyvia asioita:

« vesistosillan rakentamisesta aiheutuva valiaikainen veden samentuminen ja sedimentin levidaminen
seka aiheutuvat typpipaastot

e lintujen pesimisen seka kalojen ja sammakoiden kutemisen hairiintyminen
» radasta ja junista irtoavien metallihiukkasten kulkeutuminen kalavesiin
« tarin& ja sen vaikutukset eldinten kayttdytymiseen

« tyOnaikaiset lgjitykset ja ylijadmamassojen siirrot ja niisté aiheutuvat seuraamukset raskasmetallien
ja pinta/pohjavesien suhteen

« melun vaikutus eldimiin, kaavan on edellytettavéa selvitysta eléinlajien herkkyydesta melulle

« hiilineutraalius, radan rakentamisen hiilidioksidipaéstoisté tulee laatia laskelma
 junaonnettomuudet ja niihin varautuminen vesialueella

« hule- ym. vesien poisto salmen ylittavalla osuudella ja muualla osakaskunnan jaseniston mailla

Vastine palautteeseen 3

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittavaan Helsinki-Turku nopea junayhteys-hank-
keeseen, jonka suunnittelusta on paatetty valtionhallinnossa. On tarkedd huomata, ettd radan suunnit-
telu ja yleiskaavoitus ovat erillisia prosesseja, vaikka niiden molempien taustalla onkin valtionhallinnossa
tehdyt paatokset ja linjaukset, joiden pohjalta ratalinja on merkitty voimassa oleviin Varsinais-Suomen ja
Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo-Lohja -oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen
maastokaytavaan. Liséksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankaytt6- ja rakennuslain mukaan vi-
ranomaisten on suunnitellessaan alueiden kaytt0a koskevia toimenpiteitd ja paattdessaan niiden toteut-
tamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittava edistamaan kaavan toteuttamista ja katsottava,
ettel toimenpiteilld vaikeuteta kaavan toteuttamista (MRL 32 §8). Vanhentuneen Kiskon rantayleiskaavan
kumoaminen edistdd maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaisesti.
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Lains&adanto ei aseta sellaisia ehtoja, joiden mukaan kaavamuutosta tai kumoamista ei voi tehda ennen
kuin radan rakentamisp&atds on tehty ja ratasuunnitelmat, YVA ja muut luvat hyvéksytty. Sen sijaan radan
yleissuunnitelman hyvéksymisen edellytyksené& on, ettd kuntien oikeusvaikutteiset yleiskaavat mahdollis-
tavat yleissuunnitelman mukaisen ratkaisun (RatalL 10 8). Liséaksi on huomioitava, ett yleiskaavoituksen
tehtéviin ei kuulu ottaa kantaa radan sijoittumiseen eiké radan tarkempaan suunnitteluun: radan sijainti
on osoitettu maakuntakaavassa, ja radan suunnittelu ja siihen liittyvd ymparistonvaikutusten arviointi
ovat erillisid hankkeita, joita hoitaa Vaylavirasto. Yleiskaavoituksen tehtéviin ei mydskaan kuulu radan
suunnitteluun ja toteuttamiseen liittyva tiedottaminen. Oikoradan suunnitteluun kohdistuvat nakemykset
ja toiveet merkitéd&n kuitenkin tiedoksi.

Véaylavirastossa kaynnissa olevissa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelussa ja Helsinki-Turku nopean
junayhteyden ympadristévaikutusten arviointityéssa (YVA) tehd&an selvitykset mm. luontoa, melua, t&-
rinda, yritys- ja matkailutoimintaa, kulttuuriperintéd, maisemakuvaa seka ilmastoa koskien. Selvitykset
ja vaikutusarvioinnit tehdaan yleissuunnitelmatarkkuudella, joka vastaa yleiskaavan tarkkuutta. YVA:ssa
tutkitaan myds, miten haitallisia vaikutuksia voidaan ehkaisté ja vahent&a. Kaavatyo, joka koskee Kirkon
rantayleiskaavan kumoamista Sammalonsalmen kohdalla, on aikataulutettu siten, ettd siind voidaan hyo-
dyntaa Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVA:a ja siind tehtyja selvityksia. Vaikutukset ja keinot haital-
listen vaikutusten minimoimiseksi tullaan esittdmaan kaavatyossé yleiskaavatarkkuudella maankaytto- ja
rakennuslain edellyttdmalla tavalla.

Edelld mainitut seikat huomioiden kaavamuutos on perusteltu ja aiheellinen.
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Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen
kohdalla - Vastine

VASTINE
Johtopdatods

Allekirjoittajan kanta on, ettd Lohjan ja Salon vidlille kaavailtua oikorataa ei tule toteuttaa
nykylinjauksella Sammalon salmen kautta. Pddkaupunkiseudun ja Varsinais-Suomen valisen
ratayhteyden kehittamisen tulee perustua ldhiliikenne huomioiden ja kulkea Salon Piihovin kautta.
Nykyistd kaavaa ei tule kumota. Ei ainakaan ennen kuin kaikki radan varsinaiseen rakentamiseen
liittyvat paatokset ja luvat on myonnetty. Myos uuden YVA-selosteen tulee olla kiistaton.

Yhteiskuntataloudellisuus

Oikoratahanke valilld Lohja-Salo on yhteiskuntataloudellisesti tarkasteltuna kannattamaton.
Hyoty/kustannussuhteen raja-arvona on pidetty 1,0, kun nyt puheena olevan oikoratahankkeen
vastaava arvo on 0,12 eli noin yksi kymmenesosa minimivaatimuksesta.

Jo nyt tiedossa olevien tosiasioiden, erityisesti oikoratahankkeen alhaisen yhteiskuntataloudellisen
hyotysuhteen ja suurien haittavaikutusten johdosta hankkeen suunnittelu ja jatkokasittely tulee

lopettaa nykylinjaukseltaan.

Lunastuslain muutostarve

Espoo-Salo -oikoradan suunnittelu luo tilanteen, jossa kaavaan merkittavan ratalinjavarauksen alle tai
sen valittdmadan vaikutuspiiriin joutuvat kiinteisténomistajat menettavat kiinteistéjensa arvon
romahtaessa yhteensd miljoonia euroja.

Valtiovallan tulee ryhtya valittémiin toimiin lunastuslain muuttamiseksi. On luotava menettely, jolla
taataan kaavaan merkityn liikennevayldn alle vasta kaukana tulevaisuudessa jadvien tai sen
Iahivaikutuspiirissa olevien kiinteistdjen omistajien edut tilanteessa, jossa kiinteistd joudutaan
myymaan oikoratavarauksen vuoksi alihintaan jo ennen rakennushankkeen alkamista ja siihen liittyvia
lunastustoimituksia.

Kulttuuriperinnén vaarantuminen

Varsinais-Suomen kulttuuriperintd tulee ottaa huomioon kaikessa alueen maankayton suunnittelussa
ja rakentamisessa.

Suunniteltu oikoratalinjaus rikkoo yhd wuseita Ympdristoministerion ja Museoviraston
valtakunnallisesti arvokkaiksi maisema- ja kulttuurimaisema-alueiksi luokittelemia alueita, jotka

pitdvat sisallddn erilaisia kulttuurikerrostumia ja -maisemia aina esihistorialliselta ajalta.

Puuttuvat muinaisjadnndsinventoinnit vaitetdan tehdyiksi, mutta kdytdnndn havaintoja ei ole.
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Ongelmat luonnonymparistélle

Oikorata on kielteinen luonnon kannalta, koska ratakdytdvien alle jaisi suoraan runsaasti
luonnontilaisia alueita ja oikoradalla olisi myos kielteisia vaikutuksia lahiymparistonsa luontoon.

Suunnitellun oikoradan ja jo rakennetun moottoritien alla tuhoutuu yhteensa keskimaarin noin 1520
ha luontoa kilometria kohti ja liikennevdyldt muodostaisivat lahella toisiaan kulkevina ja aidattuina

luonnon kannalta vaikeasti ylitettdvan esteen.

Onneksi 2009 YVA -raportissa esiintyvat ja erityisesti lajistoa koskevat tiedonpuutteet otetaan
huomioon kdynnistetyssa Espoo-Salo -oikoradan YVA -arviointiselostuksessa.

Maa- ja metsatalouden harjoittaminen vaikeutuu

Oikoradan aiheuttama maatilojen pirstoutuminen hankaloittaa entisestdan tilojen jarkevaa
kehittdmistd ja rata vaikeuttaa alueen metsatalouden toimintaedellytyksia.

Varsinais-Suomelle tyypilliset yhtendiset ja avarat kulttuurimaisemallisesti tarkeat peltoaukeat ovat
vaarassa kadota, samoin arvokkaat vuosisatoja olemassa olleet tilakokonaisuudet.

Oikorata vaikeuttaa myds metsastysseurojen toimimista, silld rata saattaa halkaista metsastysalueen
kahtia. Moottoritien vaikutuksesta on jo syntynyt aidatuille alueille hirvien reservaatteja, joissa

hirvenmetsastys ei enda onnistu.

Hiilidioksidikysymys

YVA -raportissa todetaan, ettd CO2-laskelmat on tehty olettamalla raideliikenteelle CO2-paastoiksi O
g/km, koska energia tuotetaan vesivoimalla. Vesivoiman osuus Suomen energiantuotannossa on 10
... 15 prosentin luokkaa ja se on tarpeen verkon vakauden yllapidossa varmentamaan ydinvoiman ja
kivihiililaitosten tarvitsema valttamaton saatoteho. Ei ole uskottavaa, ettd raideliikenne voisi tuosta
sdatokapasiteetista omia kaiken tarvitsemansa energiamé&aran ja vaittaa CO2-paastomaariksi 0 kg/d.

YVA -raportissa todetaan, ettd Espoo-Salo oikorata tuo mukanaan liki 90 tonnin pdivakohtaiset CO2 -
sdastot edellyttden, ettd matkustajat vaihtavat moottoriajoneuvon junaan esitetyssd mittakaavassa.
Pelkkd junaliikenteen kasvuennuste ei osoita, ettd vastaava osuus on pois tieliikenteestd. Lisaksi on
todenndkdista, ettd suurin osa autoista kulkee 2030-luvulla jollakin muulla polttoaineella kuin
fossiilisten hiiliketjujen nesteilld. Raidelilkkenne CO2-vapaana liikennemuotona menettdd silloin
etulydontiasemansa ja rataliikenteen perustelut tulee hakea muista eduista. Oikoradan rakentaminen
ilmastonsuojelun nimissa on perusteetonta. Vedyn kdytto polttoaineena tulisi selvittaa valittémasti.
Suuri epakohta on, ettei rakentamisen aikaista co2-hiilijalked ole vield julkaistu, kauanko kestda
luonnon toipua ennen kuin "ilmastoystavallisyys” saavutetaan?

Melutaso ja melun vaikutus

Oikoradan aiheuttama melutasoa on kuvattu YVA -selvityksessd melun keskiddnitasona (LAeq).
Keskidanitason kayttd vaaristdd kuvaa junan aiheuttamasta todellisesta meluhaitasta. Junan
aiheuttamaa melua, joka on luonteeltaan impulssimelua, tulisi tarkastella kdyttden hyvaksi Ruotsissa,
Tanskassa ja Alankomaissa omaksuttua mallia, jossa keskiddnitason (LAeq) ohella kaytetdan
enimmaisadnitasoa kuvaavaa muuttujaa (Lpeak).

On virhe, ettei melumallissa ole YVA -selosteen mukaan 300 km/h kulkevan junan meluparametreja.
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Radan vaakageometria on 12,5 promillea, mistd johtuen oikoradan eri linjauksilla on hyvin paljon
penkereelle tai silloille nostettuja rataosuuksia korkeimpien penkkojen ollessa jopa 11 m yli
perustason. Epadilen, ettd melusimulaatiota ei ole selvityksessa tehty riittdvan huolella huomioon
ottamalla tilanteeseen keskeisesti liittyvdt ymparistoparametrit, jolloin mm. jarvialueen melun
kaikuilmiot ovat jadneet tarkastelun ulkopuolelle.

Espoo-Salo oikoradan melukarttojen perusteella voi paitelld, ettd oikoradan tuoma melualtistuma
loma-asutusalueelle tai vakituisen asutuksen keskelld on ddrimmaisen vakava terveytta kuormittava
hairidtekija, jota ei pida vahatelld eikd hyvaksya missdaan olosuhteissa. Meluhaittojen negatiiviset
terveysvaikutukset rasittavat kansantaloutta heikentyneena tyokykyna.

Oikoradan aiheuttama melu

Melun luonne

Melu on merkittava raideliikenteen aiheuttama ympdristohaitta, koska melua syntyy yhtakkia ja ennalta
arvaamattomasti junien ohitustilanteessa. Hiljaisen maaston alueella junan ohitusmelun merkitys
korostuu entisestaan.

Melua on kasitelty YVA:n luvussa 7 sivulla 45. Mitd enemman liikennettd, sitd enemman melua. Oikoradan
kapasiteetti mahdollistaa henkiloliikenteelle paivallda 44 ja yolla nelja junavuoroa sekd kaksi
tavaraliikennevuoroa. Suurnopeusjunan liikenndintitiheys on yksi vuoro tunnissa suuntaansa. Taydella
paivakapasiteetilla lilkkennointitiheys olisi kolme junaa tunnissa.

Adnenpaineen voimakkuus ilmaistaan logaritmisen suureen, d4nenpainetason avulla ja sen yksikké on
desibeli (dB). Kuuloaistimuksen tuottavat ilmanpaineen vaihtelun aiheuttamat varahtelyt, joiden taajuus
on noin 20 Hz - 20.000 Hz. Ihminen aistii keskitaajuiset danet voimakkaampina kuin pieni- ja suuritaajuiset
danet. Jotta &dnenpainetasomittaukset antaisivat kuulohavainnon mukaisia tuloksia, kaytetdan
melumittauksissa A-suodatinta. Ndin mitattu &anenpainetaso on A-danitaso ja sen yksikkoé on dB(A).

Valtioneuvoston paatoksessd melutason ohjearvoista (Vnp 993/1992) on annettu ohjearvot erikseen
asumiseen kaytettaville alueille ja erikseen loma-asumiseen kaytettaville alueille.

Asumiseen kdytettavilld alueilla péaivaaikaisen keskidanitason (LAeq,7-22) ohjearvo on 55 dBA ja
yOaikaisen keskiddnitason (LAeq,22-7) 50 dBA. Pdivaajan ohjearvo on suunnittelua mitoittava.

Loma-asumiseen kaytettavilld alueilla ohjearvot ovat tiukemmat; paivaaikaisen keskidanitason (LAeq,7-
22) ohjearvo on 45 dBA ja ybaikaisen melun (LAeq,22-7) 40 dBA.

Keskiaanitaso LAeq ei kaikissa tapauksissa kerro riittdvasti melun haitallisuudesta, vaan melua tulisi
tarkastella myos muita tunnuslukuja kayttden. Valtioneuvoston periaatepaatoksessa meluntorjunnasta
2007 kerrotaan, ettd Ruotsissa, Tanskassa ja Alankomaissa on ohjearvoja asetettu keskidanitasojen ohella
myo6s enimmaisadnitasolle Lpeak (piikkiteho). Kahteen eri tunnuslukuun perustuvat ohjearvot kuvaavat
melun haittoja kattavammin kuin meilld Suomessa kaytéssad oleva keskiddnitasoon LAeq perustuva
rajoitus. Jos melun luonne on tasaisen kohinan luonteista, kuten esim. moottoritieliikenteen melu on, niin
silloin hetkellinen piikkiteho voi olla ldhes sama kuin kokonaismelu. LAeq riittdd tieliikennemelun
madritykseen mutta raideliikenteen melumaaritykseen ei.
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Huomioitavaa on, ettd ihmiskorva herkistyy hiljaisessa ympdristossa jopa 10 dB suhteessa halyisadn
ymparistoon. Korvan koko vaimennus/herkistymiskyky on 30 dB = stapediusrefleksi. Hiljaisessa
ympadristdssa subjektiivinen meluaistimus on 10 dB suurempi koska korvan koko herkkyyskyky on tuolloin
kdytettavissd. Tama selittdd ohjearvoerot vakituisen ja loma-asutuksen valilli mutta se ei vapauta
suunnittelijoita eriarvoistamaan hiljaisia vakituisen asumisen alueita.

Junan aiheuttama impulssimelu

Junamelu on luonteeltaan impulssimelua: voimakkaan ohitusddnen jalkeen on pitkda aika hiljaisuutta.
Valtioneuvoston vahvistamat dBA-luvut vaaristavat koettua meluhaittaa. Hiljaisilla alueilla junaohitukset
ovat sietdmatdén meluldhde, vaikka mahtuvat hyvin melun péiva/y6-annoksiin. Junameluun pitéisi
soveltaa jopa ampumakdytdn impulssimelurajoituksia sovellettuna raideliikenteeseen tai luoda uusi kdsite
kontrastimelu ja sille ohjearvot. YVA-yleisotilaisuudessa kysyttiin ohitusddnen Lpeak voimakkuutta ja
vastauksena kerrottiin sen voivan nousta jopa 100 dBA:n tasolle. Hiljaisessa danikentdssa radan tuoma
ohitusmelu on kontrastiltaan daarimmaisen jyrkka ja asukkaita stressaava.

!
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Esimerkki junan ohiajon aiheuttamasta hetkellisestd ddnitasosta.

R — —— 100 dB peak

Paivamelualueet LAeq, 7-22: M 50-55dB

‘ koko junan \ \“
ohitusaika
m\m\ ANRNEE—_-_._._,_S_,SGG--.

...........................................
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Oheinen kuva havainnollistaa ohitusmelun Lpeak suhteettoman melupiikin paivdakohtaiseen LAeq
meluannokseen verrattuna.

Maaseutuolosuhteissa kodin pihapiirissd koetaan samaa hiljaisuutta luonnon helmassa kuin loma-
asunnossa ja ulkopuolinen melu hdiritsee nditd molempia alueita yhtd paljon. Valtioneuvoston
madrittelemat asumistapaperusteiset melurajat eriarvoistavat ihmisia siindkin mielessa, etta kaikilla eiole
edes varaa toiseen asuntoon, vaan oma koti toimii seka vakituisena asuntona etta vapaa-ajan asuntona.
Maaseudulla, jossa tonttien koko on yleensa suuri, on tontilla vietetty vapaa-aika verrattavissa loma-
asunnossa vietettyyn aikaan. Miksi vakituista asuntoa pitaisi rangaista 10 dB suuremmalla melumaaralla?

Melun simuloitu levidminen maastossa

Esimerkkina koko Lohja-Salo -oikoradan aiheuttamasta melusta ja sen leviamisestda maastoon on otettu
Muurlan E+M -linjauksen melutarkastelu.

Melun simulaatiossa tulee ottaa huomioon kaikki raideliikenne ja mallissa tulee kayttdad kunkin
junan/veturin ominaisparametria. Simulaatiomallissa parametreina ovat junamalli, junan pituus ja
junasuoritusten vuorokausimaara. YVA-seloste ei kerro kuinka melukartta on laadittu, mutta oletan kartan
syntyneen yksinkertaisella laskentakaavalla huomioimalla em. perusparametrit.
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Katson virheeksi, ettei melumallissa ole YVA-selosteen mukaan 300 km/h kulkevan junan
meluparametreja. Lisdksi ongelmana on, ettei Suomessa ole kokemusta siitd, minkd tunneli-
impulssivaikutuksen 300 km/h liikkuva juna aiheuttaa ldhiasukkaille tullessaan ulos esim. Melkkomé&en
tunnelista. Myds mahdollinen jarrutusmelu asemalle tulisi huomioida simuloinnissa.

Muurlan kohdalla kiskojen rakentaminen 4 metrid korkean ratapenkan paalle avoimeen maastoon lisda
melun levidmista, jolloin avoimen peltoalueen reunalla oleva metsd kaiuttaa melun takaisin Muurlan
taajama-alueen suuntaan vahvistuneena. Todettakoon, ettd yhta ongelmallisia ovat jarvia ylittavat sillat,
jolloin melu leviaa laajalle alueelle pitkin ddntd hyvin johtavaa veden pintaa. Radan vaakageometria on
12,5 promillea, mistd johtuen oikoradan eri linjauksilla on hyvin paljon penkereelle tai silloille nostettuja
rataosuuksia, korkeimpien penkkojen ollessa jopa 11 m yli perustason. Kysya sopii, onko melusimulaatio
tehty riittdvan huolella huomioimalla tilanteeseen keskeisesti liittyvat ymparistéparametrit.
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Muurlan melukartan mukaan jarrutusta tai tunneli-impulssia ei ole huomioitu, koska varitys ei nayta
leviamista siltd osin. Vihredlld merkitty alue on hyvaksytty pdivimelun maird asutusalueella. TAlld
perusteella on YVA:ssa paadytty virheelliseen tulkintaan, ettd meluntorjunta on vahainen tai tarpeeton.
Vahvasti ndyttaa siltd, ettd maaston edellyttama tarkka ymparistdmalli ndyttdd puuttuvan muistakin
YVA:n simulaatiokartoista.

Muurla on ollut viihtyisd ja rauhallinen asuinpaikka ja iso osa sen vetovoimaa perustuu paljolti
meluttomaan ympaéristdodon. Muurlan Kistolan kylda on talld hetkelld neitseellisen hiljainen. Ulkona
oleskellessa voi hyvin nauttia tuulen suhinasta puuston lehdistdssa ja lintujen ddnistd. Tdma maisemakuva
on nykyisten asukkaiden virkistyksen lahde ja monen tulevan asukkaan toivemaisema. Samaa voidaan toki
sanoa jokaisesta Lohja-Salo -oikoradan varausvaihtoehdon kohdasta. Jos tahan danikenttdan tuodaan 300
km/h porhaltava meluhirvié, on maaseutueldman keskeinen elementti hiljaisuus tuhottu. Taman jalkeen
mm. Muurlan vetovoimaisuus menetettdisiin ja Muurla vajoaisi tavallisten melukylldisten asutusalueiden
harmaaseen massaan.
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Yhteenveto melutarkastelusta

Yhteenvetona melukarttatarkastelusta todetaan, etta esim. Muurlan kyldtaajaman alueelle suunniteltu
raidekdytava tulee hairitsemaan kaikkia Kistolan kyldan asukkaita merkittavasti ja vield keskustaajamankin
asukkaat hairiintyvdt raidemelusta. Sama melutarkastelu voidaan osoittaa periaatteessa oikoradan
jokaiseen kohtaan Muurlasta Suomusjarvelle ja Lohjalle asti ja padtya melukarttojen osalta samaan
paatelmdin puutteellisesta simuloinnista, epdtarkkuudesta ja ylimalkaisuudesta. Melukartat eivit ota
huomioon pengerryksia ja ympariston kaikuisuutta.

Loma-asumisen alueella melun merkitys korostuu darimmaisen tarkedksi viihtyvyyttd heikentdvaksi
tekijdksi. Kesdmokkimaisemassa hiljaisuus on keskeinen elementti mdkin, saunan ja jarvi-idyllin
muodostamassa viihtyvyyskolmiossa. Kukaan ei halua naapurikseen junahirviétd istuessaan saunan
kuistilla l16ylyn jalkeen. Jarvialueilla melun kantautuminen on erityisen ongelmallista, koska tyyni jarven
pinta siirtdd meluenergian ldhes haviottd useita kilometrej, jolloin etdinenkin raidelinjaus voi ylittaa
melurajat. Varmuudella loma-asuntojen arvot romahtavat kaikilla melun altistamilla alueilla.

Koska melun arviointi ja sen levidminen maastoon on darimmadisen merkityksellinen, YVA -selosteeseen
pitda saada melun simulointiin enemman tarkkuutta. Melukartoilla on raidevarausten valintaa ohjaava
tekija, joten mainitut puutteet ovat 2009 YVA-selosteessa anteeksiantamattomia. Sitten, kun juna jo
porhaltaa pelloilla, metsissa ja silloilla tai jarven rannalla on turha huokailla melun suurta maaraa.

SM3 Pendolinon veturiparametrit eivat kuvaa suurnopeusjunan 300 km/h melumallia. Vaadin kaikkien
hiljaisten alueiden melun suojaustasoksi LAeq 45 dBA:n pdivdohjearvoa tai tatakin alempaa arvoa melun
impulssiluonteesta johtuen. On my6s vaadittava, ettd Suomessa otetaan kdytt6én enimmaisaanitasolle
Lpeak ohjearvot.

Melun vaikutus ihmiseen

Melushokilla on ihmisen terveyttd heikentévid suoria psykofyysisia stressivaikutuksia. Melun vaikutukset
jaetaan itse kuuloaistiin kohdistuviin ja toisaalta muihin kehoon kohdistuviin vaikutuksiin. Kuulovamman
riskirajana pidetaan 85 dB(A) pitkdkestoista altistumista. Melun aiheuttama adrenaliinistressi vaurioittaa
aina fyysistad terveyttd ja rasittaa erityisesti syddnta ja verenkiertoelimistéa nostaen verenpainetta ja
lisaten sydaninfarktiriskid. Oleellista junameluhdiriossd on ajatustoimintojen keskeytyminen
héairidhetkella, olkoon kyse fyysisesta tai henkisestd suorituksesta. Suorien terveysvaikutusten lisdksi melu
heikentda elinympdaristdn laatua ja viihtyisyyttd monin tavoin.

Akillinen, ennalta arvaamaton voimakas d&ni kuten suurnopeusjunan ohitus aiheuttaa useimmille ihmisille
saikahdys/puolustusreaktion, jolloin syddamen syke ja verenpaine nousevat valmistaen elimistda
toimintaan: pakene tai puolustaudu. Taysi puolustusreaktio voi syntyd jo 70 dB -melutasosta yl6spéin;
hartiat kohoavat ja koukistajalihakset jaykistyvat. Koska puolustusreaktio ei havia vaihtelevassa melussa,
silld on vaikutusta stressin syntymiseen ja stressin aiheuttamiin vakaviin terveyshaittoihin.

Taustahalysta poikkeava impulssimainen junamelu on tasaista melua haitallisempaa. Unihairiot yleistyvat
melutason noustessa yli 35 dB(A). Jopa titd heikommat odottamattomat &dnet voivat aiheuttaa
herddmisen. Unen hdiriintyminen altistaa esimerkiksi metaboliselle oireyhtymalle. Ydaikainen
raideliikenne on periaatteessa vahadisempaa mutta raskas tavaraliikenne on kaavailtu ajettavaksi ydaikaan.
Raskaan junan (paino yli 2000 tonnia) meteli ja ympéaristoon levidva tarina keskeyttda helposti syvankin
unen. Lahialueen rakennusten seinien vaimennuskyky ei estd melun kuulumista sisatiloihin ja
savipohjaiset maastot vievat tarinan laajalle alueelle.
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Suomessa vietettiin Hiljan paivdand 8.10.2019 jo 19. hiljaisuuden paivaa. Hiljan pdivana halutaan nostaa
esille hiljaisuuden arvoa luonnossa ja ihmisen ympaéristdssa. Suomen Luonnonsuojeluliiton ja Kuuloliiton
kampanjoinnilla kiinnitetddan huomiota melulle altistumiseen. Hiljaisuus on ihmisen hyvinvoinnille
valttamaton olotila. Oikorata on suunniteltu kulkevaksi hiljaisten alueiden ldpi, kuten myos YVA:ssa
todetaan. Jos alueen hiljaisuus tuhotaan raideliikenteelld, ei ole mitdan keinoa palauttaa samaa rauhaa
koskaan takaisin. Asukkaiden kokemat meluhaittojen negatiiviset terveysvaikutukset voivat yllattaa
paattdjat suuruudellaan ja rasittaa kansantaloutta heikentyneend tyokykyna.

Tarkempien melukarttojen perusteella olisi helppo paatelld, ettd oikoradan tuoma melualtistuma loma-
asutusalueelle tai vakituisen asutuksen keskelld on darimmadisen vakava psykofyysista terveyttd
kuormittava hairiotekija, mitd ei pida vahatelld eikd hyvaksya missdan olosuhteissa. Jo télld perusteella
Espoo-Salo -oikoratahankkeesta pitda luopua ja kaavan kumoaminen Sammalossa keskeyttaa.

Salon Hirsjarvelld 9.12.2019
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Tiivistelmé palautteesta 4

Yksityishenkil6 esittdd 9.12.2019 antamassaan palautteessa ensisijaisena ndkemyksen, ettd kaavaa ei tule
kumota, tai sitten ainakin kaikkien radan rakentamiseen liittyvien péaatdsten ja lupien olla kunnossa ja
uuden YVA-selosteen tulisi olla kiistaton, ennen kuin kaavahankkeeseen ryhdytaan.

Yksityishenkilon mielesté Lohjan ja Salon valille kaavailtua oikorataa ei tule toteuttaa nykylinjauksella Sam-
malonsalmen kautta vaan radan tulee kulkea Salon Piihovin kautta. Ndkemystaan han perustelee mm.
suurilla haittavaikutuksilla ja sill4, ettd hanke on yhteiskuntataloudellisesti tarkasteltuna kannattamaton.

Yhtend haittana yksityishenkil0 pitaa kiinteistjen arvon romahtamista, minka takia lunastuslakia tulisi
hanen mielestd&n muuttaa. Lisaksi yksityishenkild on huolissaan kulttuuriperinndn ja luonnonympériston
vaarantumisesta, maa- ja metsatalouden harjoittamisen toimintaedellytysten heikentymisesta, metsés-
tyksen vaikeutumisesta ja ilmastovaikutuksista. Yksityishenkilon mielestd radan rakentaminen ilmaston-
suojelun nimissd on perusteetonta. Han toteaa, etté pelkk& junaliikenteen kasvuennuste ei osoita, etta
vastaava osuus olisi pois tieliikenteesta. Lisaksi tulisi huomioida, ettd suurin osa autoista kulkee 2030-|u-
vulla todennékoisesti jollakin muulla kuin fossiilisilla nestemaisilla polttoaineilla.

Yksityishenkilo epéilee myos, ettd melua ja sen haittoja ei ole selvitetty oikein ja riittavalla tavalla radan
suunnittelun yhteydessa. Han on huolissaan melusta. Palautteessaan han kay lapi laajemmin oikoradan
aiheuttaman melun luonnetta ja vaikutuksia. Yhteenvedossaan han toteaa melutarkastelujen olevan
puutteellisia ja peraa YVA-selostukseen enemman tarkkuutta. Lisaksi han vaatii hiljaisten alueiden melun
suojaustasoksi LAeq 45 dBA:n paivaohjearvoa tai tatékin alempaa arvoa melun impulssiluonteesta johtu-
en. Lisaksi han esittdd mm., ett4 Suomessa otetaan kaytt66n enimmaisaanitasolle Lpeak ohjearvot.

Vastine palautteeseen 4

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittavaan Helsinki-Turku nopea junayhteys-hank-
keeseen, jonka suunnittelusta on paatetty valtionhallinnossa. On tarkedd huomata, ettd radan suunnit-
telu ja yleiskaavoitus ovat erillisia prosesseja, vaikka niiden molempien taustalla onkin valtionhallinnossa
tehdyt paatokset ja linjaukset, joiden pohjalta ratalinja on merkitty voimassa oleviin Varsinais-Suomen ja
Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo-Lohja -oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen
maastokaytavaan. Liséksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankaytt6- ja rakennuslain mukaan vi-
ranomaisten on suunnitellessaan alueiden kdytt0a koskevia toimenpiteitd ja paattdessaan niiden toteut-
tamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittava edistamaan kaavan toteuttamista ja katsottava,
ettel toimenpiteilld vaikeuteta kaavan toteuttamista (MRL 32 §). Vanhentuneen Kiskon rantayleiskaavan
kumoaminen edistdd maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaisesti.

Lains&dadanto ei aseta sellaisia ehtoja, joiden mukaan kaavamuutosta tai kumoamista ei voi tehdd ennen
kuin radan rakentamisp&atos on tehty ja ratasuunnitelmat, YVA ja muut luvat hyvaksytty. Sen sijaan radan
yleissuunnitelman hyvéksymisen edellytyksend on, etta kuntien oikeusvaikutteiset yleiskaavat mahdollis-
tavat yleissuunnitelman mukaisen ratkaisun (RataL 10 8). Liséksi on huomioitava, ettd yleiskaavoituksen
tehtaviin ei kuulu ottaa kantaa radan sijoittumiseen eika radan tarkempaan suunnitteluun: radan sijainti
on osoitettu maakuntakaavassa, ja radan suunnittelu ja siihen liittyva ymparistonvaikutusten arvioint
ovat erillisid hankkeita, joita hoitaa Vaylavirasto. Yleiskaavalla ei voida mydské&én vaikuttaa lainsaddantoon
eikd esim. melun ohjearvoihin. Oikoradan suunnitteluun kohdistuvat ndkemykset ja toiveet merkitaan
kuitenkin tiedoksi.

Vaylavirastossa kaynnissa olevissa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelussa ja Helsinki-Turku nopean
junayhteyden ympadristdvaikutusten arviointitydssa (YVA) tehdaan selvitykset mm. luontoa, melua, t&-
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rindd, yritys- ja matkailutoimintaa, kulttuuriperintéd, maisemakuvaa seka ilmastoa koskien. Selvitykset
ja vaikutusarvioinnit tehdaan yleissuunnitelmatarkkuudella, joka vastaa yleiskaavan tarkkuutta. YVA:ssa
tutkitaan myo6s, miten haitallisia vaikutuksia voidaan ehkéisté ja vahent&é. Kaavatyo, joka koskee Kirkon
rantayleiskaavan kumoamista Sammalonsalmen kohdalla, on aikataulutettu siten, etta siind voidaan hyo-
dyntaa Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVA:a ja siind tehtyja selvityksia. Vaikutukset ja keinot haital-
listen vaikutusten minimoimiseksi tullaan esittamaan kaavatydssa yleiskaavatarkkuudella maankaytto- ja
rakennuslain edellyttdmalla tavalla.

Edellda mainitut seikat huomioiden kaavamuutos on perusteltu ja aiheellinen.
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Kopio palautteesta 5

SAOLON KAUPUNKI
Saapunut 10.12.2019
Dnro 3359/10.02.02/2019

Lihettdja:

Lihetetty: 10. joulukuuta 2019 12:09

Vastaanottaja: Kaupunkisuunnittelu

Aihe: Sammalon rantayleiskaavan kumoamisesta

Salon Kaupunki
Kaupunkisuunnittelu

Huomautus Sammalon salmen rantayleiskaavan kumoamista koskevan asian valmisteluun.

Salon kaupungin ylld mainittu rantayleiskaava tulee pitaa ennallaan. Tata tukevat niin kulttuurihistorialliset ( aina
1500-luvulta asti) kuin erittdin raskauttavat ja painavat luontoarvotkin ( viitasammakot, sammaleet). Hanke téhtaa
siloittamaan nk tunnin junan tietd, jonka oikeellisuus ja lainvoima eivat niin ikdan kesta tarkempaa tarkastelua.
Espoo-Salo oikoradan ymparistovaikutusten arvioinnissa kaavamuutosta koskeva alue puuttuu koko valituksi
tulleesta linjaustarkastelusta, joten kyseisen alueen mukana olo ilman laillista YVA-selvitystd ei ole Salon eikd sen
kuntalaisten kannalta oikeudenmukaista. Salon tulisi kuntalaisten yhdenmukaisen kohtelun vuoksi selvittaa tama
asia ennen hankkeen kdynnistamista. Kaavamuutoksella on Salolle luonto ja historia-arvojen lisdksi suurta
taloudellista haittaa niinkuin oikoratahankkeellakin.

Kuntalaisten osallistaminen ja maanomistajien tavoittaminen naissa hakkeissa on ensiarvoisen tdrkeda. Salon tulisi
aidosti osoittaa lainoppinutta ammattiapua ja asiantuntevaa opastusta kuntalaisille joiden omaisuutta, kotia ja
elinymparistdd se toimillaan uhkaa ja pelottelee.

Dubaissa 10.joulukuuta 2019
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Tiivistelma palautteesta 5

Yksityishenkil6 esittéd 10.12.2019 antamassaan palautteessa, ettd Kiskon rantayleiskaava tulee pitaa en-
nallaan, koska kaavamuutoksesta kuten my6s oikoratahankkeestakin kohdistuu suurta haittaa kulttuu-
rihistoriallisille ja luontoarvoille seka taloudelle. Lis&ksi han katsoo, ettei kumoamisen mahdollistaman
Tunnin juna-hankkeen oikeellisuus ja lainvoima kesta tarkempaa tarkastelua. Hinen ndkemyksen mukaan
Salon kaupungin tulisi kuntalaisten yhdenmukaisen kohtelun vuoksi selvittéd, onko kaava-alueen muka-
naolo Tunnin juna-hankkeessa laillista ja oikeudenmukaista, kun kumottava alue puuttuu linjaustarkaste-
lusta ja niin ollen myos YVA:sta.

Yksityishenkild nostaa ensiarvoisen tarkeana esiin myds kuntalaisten osallistamisen ja maanomistajien
tavoittamisen hankkeissa. Hanen mielest&dén Salon kaupungin tulisi aidosti osoittaa lainoppinutta ammat-
tiapua ja asiantuntevaa opastusta kuntalaisille, joiden omaisuutta, kotia ja elinymparistoad se toimillaan
uhkaa ja pelottelee.

Vastine palautteeseen 5

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittavaan Helsinki-Turku nopea junayhteys-hank-
keeseen, jonka suunnittelusta on paatetty valtionhallinnossa. On tarkedd huomata, ettd radan suunnit-
telu ja yleiskaavoitus ovat erillisia prosesseja, vaikka niiden molempien taustalla onkin valtionhallinnossa
tehdyt paatokset ja linjaukset, joiden pohjalta ratalinja on merkitty voimassa oleviin Varsinais-Suomen ja
Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo-Lohja -oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankaytto- ja
rakennuslain mukaan viranomaisten on suunnitellessaan alueiden kéytt6a koskevia toimenpiteita ja paat-
téessaan niiden toteuttamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittava edistimaan kaavan toteut-
tamista ja katsottava, ettei toimenpiteill& vaikeuteta kaavan toteuttamista (MRL 32 §). Salon kaupunki
hoitaa edelld mainittua lainsaddannon sille asettamaa tehtdvad kumotessaan Kiskon rantayleiskaavan
Sammalonsalmen kohdalla.

Mité tulee ratalinjaukseen ja sen oikeellisuuteen, yleiskaavoituksen tehtéviin ei kuulu ottaa kantaa rata-
hankkeen oikeellisuuteen, radan sijoittumiseen eikd radan tarkempaan suunnitteluun: radan sijainti on
osoitettu maakuntakaavassa, ja radan suunnittelu ja siihen liittyva ymparistonvaikutusten arviointi ovat
erillisia hankkeita, joita hoitaa Vaylavirasto. Oikoradan suunnitteluun kohdistuvat ndkemykset ja toiveet
merkitéd&n kuitenkin tiedoksi.

Vaylavirastossa kaynnissa olevissa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelussa ja Helsinki-Turku nopean
junayhteyden ympadristévaikutusten arviointityéssa (YVA) tehd&an selvitykset mm. luontoa, melua, t&-
rindd, yritys- ja matkailutoimintaa, kulttuuriperintéd, maisemakuvaa seka ilmastoa koskien. Selvitykset
ja vaikutusarvioinnit tehdaan yleissuunnitelmatarkkuudella, joka vastaa yleiskaavan tarkkuutta. YVA:ssa
tutkitaan myds, miten haitallisia vaikutuksia voidaan ehkaisté ja vahent&a. Kaavatyo, joka koskee Kirkon
rantayleiskaavan kumoamista Sammalonsalmen kohdalla, on aikataulutettu siten, ettd siind voidaan hyo-
dyntaa Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVA:a ja siind tehtyja selvityksid. Vaikutukset ja keinot haital-
listen vaikutusten minimoimiseksi tullaan esittdmaan kaavatydssé yleiskaavatarkkuudella maankaytto- ja
rakennuslain edellyttdmalla tavalla.

Edelld mainitut seikat huomioiden kaavamuutos on perusteltu ja aiheellinen.

Lains&dadanto ei velvoita kuntaa antamaan lakiapua osallisille. Sen sijaan kunnan on tiedotettava, milla
tavoin kaavaty6hon voi osallistua ja vaikuttaa. Kunnalla on myds velvollisuus jarjestéa osallistuminen ja
ottaa vastaan tietoja ja mielipiteitd suunnitelmista. Kaavoituksesta tiedottamisesta, osallistumisesta ja vi-
ranomaisten yhteistydsta sdddetdan maankéaytto- ja rakennuslaissa. Kiskon rantayleiskaavan kumoamista
Sammalonsalmen kohdalla koskeva tiedottaminen ja vuorovaikutus jarjestetddn maankaytto- ja raken-
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nuslain edellyttdmalla tavalla. Kaavatyon kulku ja osallistuminen on kuvattu osallistumis- ja arviointisuun-
nitelmassa (OAS) sivuilla 3-5. OAS:ssa kerrotaan osallistumisen ja tiedottamisen tavat ja kaavahankkeen
yhteyshenkil6t.

Lahtokohtana on vuorovaikutuksessa ja tiedottamisessa on, etta julkisen vallan tehtdvana on edistaa yk-
silon mahdollisuuksia osallistua yhteiskunnalliseen toimintaan ja vaikuttaa hanta itse4an koskevaan paa-
toksentekoon ja ettd kunnan asukkailla ja palvelujen kayttdjilla on oikeus osallistua ja vaikuttaa kunnan
toimintaan. Kunnan kaavoituksesta saa tietoa monista lahteista. Kuntalainen voi ottaa yhteytta kaavoituk-
sesta vastaavaan henkiloon. Kunnan internet-sivuilta [0ytyy tietoa kaavoituksesta. Sieltd 16ytyy kunnan
kaavoituskatsaus ja tietoa meneillddn olevista kaavahankkeista. Liséksi kannattaa seurata kunnan kuulu-
tuksia, jotka I6ytyvat kunnan sahkdiselté ilmoitustaululta internetista ja Salon Seudun Sanomista. Osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) on avain vireilla olevaa kaavaa koskevaan tietoon. Osallistumisesta
on laadittu myds hyvia oppaita, joita kannattaa hyddyntaa. Tallainen on esim. Varsinais-Suomen ELY-kes-
kuksen laatima Osallistun kaavoitukseen-opas, jonka on toimittanut Merja Haliseva-Soila (https://www.
doria.fi/bitstream/handle/10024/130881/0pas%205%202016.pdf).

Palautteen johdosta on laadittu jaettavaksi erillinen esite osallistumismahdollisuuksista tassé kaavahank-
keessa. Esite on vuorovaikutusraportin liitteend 1.
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3. Alustava kaavaehdotus

Kiskon rantayleiskaavan kumoamisesta Sammalonsalmen kohdalla laadittu alustava kaavaehdotus oli
nahtavilla 10.8.-8.9.2020 (MRL 62, MRA 30 8). Alustavan kaavaehdotuksen nahtavilldolo korvasi yhdessa
alustavasta kaavaehdotuksesta laaditun esittelyvideon kanssa alun perin suunnitellun kaavaehdotusvai-
heen asukastilaisuuden. Alustavasta kaavaehdotuksesta saatiin nelja (4) palautetta.

3.1 Luettelo muistutuksista ja lausunnoista
Saapuneet palautteet:
Palaute 1, saapunut 28.8.2020 — Yksityishenkil6t
Palaute 2, saapunut 30.8.2020 — Sammalon yhteisen vesialueen osakaskunta
Palaute 3, saapunut 3.9.2020 — Hirsijarven vesienhoitoyhdistys ry
Palaute 4, saapunut 7.9.2020 - Yksityishenkilo

Seuraavassa luvussa 3.2 (sivut 31-48) kdydaan lapi alustavasta kaavaehdotuksesta saadut palautteet nii-
den saapumisjarjestyksessa. Kunkin palautteen osalta on esitetty ensin kopio alkuperaisesta palautteesta,
josta on poistettu henkilotiedot, minka jalkeen on tiivistelma kyseisesté palautteesta ja palautteeseen
laadittu vastine. Tiivistelmissa on pyritty ryhmittelemaan palautteiden sisélto aihepiireittain.
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3.2 Yhteiso6jen ja yksityishenkildiden palautteet ja niihin laaditut vastineet

Kopio palautteesta 1

Asia Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla

Palaute 28.8.2020

Hei,

omistamme Rantalan tilan (' ) ja siihen liittyvan Metsalammen tilan ( ). Paikka on

vanha torppa, jota kdytetdan tilla hetkelld loma-asuntona.
Ensimmainen asia:

Voimassa olevassa rantayleiskaavassa Rantalan tilalle on merkitty kahden lomarakennuksen ja yhden
erillispientalon korttelialueet. Kaavan kumoaminen vie meiltd mahdollisuuden rakentaa toinen loma-asunto
ja erillispientalo tai myyda tontit naihin kadyttotarkoituksiin. Kyseessa on merkittdva rahallinen menetys.

Kuinka tama korvataan meille? Kuinka voimme hakea korvausta?

Olette ilmoittaneet, ettd yleiskaavassa ei kdsitella korvauskysymyksid, vaan radan suunnitteluun ja
rakentamiseen liittyvat korvauskysymykset kasitelldan ratalain mukaisilla toimenpiteilla. Koskeeko ratalain
mukaiset toimenpiteet myos tallaista tapausta vai onko niissd kyse vain maa-alueiden lunastuksesta, puiden
kaatamisesta yms.?

Toinen asia:

Kaavan kumoamisen yhteydessa on todettu, ettei ole tarvetta tehda alueelle uutta rantayleiskaavaa.
Toivoisimme kuitenkin uutta kaavaa, jossa otetaan huomioon uusi rata ja sen tuomat vaikutukset alueelle.
Eli uudessa kaavassa edellytettdisiin haittavaikutusten riittavaa tutkimista ja minimointia suhteessa
ymparivuotiseen asutukseen, loma-asutukseen, virkistykseen, Hirsijarven veden laatuun, maisemaan,
elaimistdon ja kasvillisuuteen.

Ystavillisin terveisin
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Tiivistelma palautteesta 1

Yksityishenkilot omistavat kaava-alueella tilan, jolle on voimassa olevassa rantayleiskaavassa osoitettu
yhden olemassa olevan lomarakennuspaikan lisaksi korttelialueet uudelle loma-asunnolle ja uudelle eril-
lispientalolle. Kaavan kumoaminen vie palautteen antaneilta yksityishenkil6iltd mahdollisuuden rakentaa
toinen loma-asunto ja erillispientalo tai myyda tontit naihin kéyttotarkoituksiin. Kyseessa on merkittava
rahallinen menetys. Palautteen antajat haluavat tietdd, onko heilla mahdollisuus saada korvauksia raken-
nuspaikkojen menetyksesta ratalain perusteella ja miten korvausta haetaan.

Lisaksi yksityishenkilOt toivovat uutta kaavaa, jossa otetaan huomioon uusi rata ja sen tuomat vaikutukset
alueelle. Uudessa kaavassa tulisi edellyttdd haittavaikutusten riittdvaa tutkimista ja minimointia haitat
suhteessa ympaérivuotiseen asutukseen, loma-asutukseen, virkistykseen, Hirsijarven veden laatuun, mai-
semaan, elaimistoon ja kasvillisuuteen.

Vastine palautteeseen |

Yleiskaavoituksen tehtdvana on péivittdd voimassa olevat oikeusvaikutteiset yleiskaavat maakuntakaavan
mukaisiksi (MRL 32 8). Yleiskaavassa ei kasitella rataan liittyvia korvauskysymyksid. Radan suunnitteluun ja
rakentamiseen liittyvat korvauskysymykset tullaan kasittelemaéan ratalain mukaisilla toimenpiteilla.

Nyt meneilldan olevassa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmavaiheessa ei voida viela kasitella korvaus-
kysymyksia: vasta hyvéksytty ratasuunnitelma, jossa maaritellddn radan ja siihen liittyvien muiden liiken-
nevaylien tarkka sijainti ja rata-alueen rajat sek& muut tarkeimmat yksityiskohdat, oikeuttaa ratasuunni-
telmassa osoitettujen alueiden ja oikeuksien lunastamiseen (Ratalaki 44 8). Korvauksissa noudatetaan
lakia kiintedn omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastamisesta.

Lunastuksen kohteena voi olla kiintedd omaisuutta, esim. kiinteisto tai sen osa, taikka pysyva tai méaaréai-
kainen erityinen oikeus (Laki kiintedn omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastuksesta 3 §). Maanomis-
taja saa lunastettavasta alueestaan seka haitoista ja vahingoista ja muista taloudellisista menetyksistédéan
korvauksen, joka paatetadn ratatoimituksessa. Ratatoimitus on ratalakiin (43 8) perustuva toimitus, joka
kuuluu Maanmittauslaitoksen tehtaviin.

Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla on tarpeen, jotta Espoo-Salo-oikoradan
yleissuunnitelma saadaan eteneméén aikataulussa: ratalain 10 §8:n 4 momentin mukaan yleissuunnitel-
maa tai ratasuunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa.

Alustavasti on suunniteltu, ettd kumoamisen jalkeen alueelle voitaisiin laatia uusi osayleiskaava, jossa tut-
kittaisiin maankayttd kumottavaa aluetta laajemmalta alueelta huomioiden rata ja sen vaikutukset. Kaa-
vatyo tullaan tekemaén tiiviissa yhteistyossa alueen asukkaiden ja maanomistajien kanssa. Voimassa ole-
vassa Kiskon rantayleiskaavassa osoitettujen rakennuspaikkojen osalta pyritdan ensisijaisesti |0ytaméan
ko. kiinteist0ille korvaavat uudet rakennuspaikat sieltd, missa melun ohjearvot eivat ylity. Mikéli tama ei
melun takia kuitenkaan onnistu, tullaan korvauskysymykset kasittelem&an ratatoimituksen yhteydessa
ratalain mukaisesti.

Huomion arvoista on myos se, etta siell&, missd melun ohjearvot eivat ylity, rakentaminen on mahdollista
poikkeusluvalla, vaikka alueella ei olisikaan voimassa yleiskaavaa.
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Kopio palautteesta 2

30.8.2020 =>kaupunkisuunnittelu@salo.fi.

Sammalon yhteisen vesialueen osakaskunnan rek no palaute asiaan Kiskon
rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla, vireille 9.11.2019.

Sammalon osakaskunta hallitsee aiotun radan vuoksi rakennettavan sillan toisen paan vesialuetta
Sammalon kylén puolella. Osakaskunnalla on 41 omistajaa.

Nykyinen rantaosayleiskaava ottaa huomioon Sammalonsalmen erityispiirteet. Kun kaava
kumotaan, tulee voimaan maakuntakaava, jonka ratavaraus ei mielestamme ota riittédvan
hyvin alueen herkkyytté ja erityispiirteitd huomioon vaan naiden sailyminen vaarantuu.
Tasta syysta vastustamme kaavan kumoamista siten, ettei sen tilalle tehda uutta
rantaosayleiskaavaa, jossa otetaan huomioon uusi ratavaraus ja edellytetaan riittavia
tutkimuksia ja toimenpiteita alueen erityispiirteiden ja herkkyyden huomioimiseksi.

Olemme seuranneet aktiivisesti ratahanketta ja meille on herannyt huoli, etta alueemme
erityisluonnetta ei oteta hankkeessa riittavasti huomioon. Alla perusteluja ko asiasta.

Sammalon salmen rantakaavan alustavaa kumoamisesitysta arvioitaessa tulee huomioida
siséltodn ja menettelyyn liittyvat asiat.

Ratahankkeen p&atdksenteko ja markkinointi on perustunut osin vaittdmiin, jotka eivéat ole olleet
todenperaisia kuten Turun kauppakamarin tilaama prof. Piekkolan tutkimus, joka ei lapaissyt
tieteellisen julkaisun seulaa. Vield heindkuussa 2020 julkaisun véitteita ei virallisesti ole korjattu.
Salon osallistuminen tunninjunan hankeyhtiéén on parhaillaan kunnallisvalituksen alaisena
erindisin perustein, mm. kaavapéaéattajien esteellisyys ja kompetenssi.

Kaavamuutosesityksessa viitataan vuoden 2009 paikkeilla tehtyyn hylattyyn YVAan, jonka uusi
versio on parhaillaan keskenerdinen ja vailla vahvistusta. Varsinkin silloinen puolen sivun mittainen
luontoa koskeva arvio oli taysin riittamaton. YVA ml. yhdyskuntataloudelliset, sosiaaliset,
kulttuuriset ym. muut vaikutukset on siis tyon alla ja vailla virallista vahvistusta. Katsomme tdman
olevan merkittdva puute kaavanpurkua ajatellen.

Kaavaesityksessa viitataan lisdksi 2009 jalkeen tehtyihin luontoselvityksiin, joista ainakin yksi on
mainittu salassa pidettavaksi. Esim. milloin vitasammakoita ja liito-oravia koskevat kartoitukset on
vuodenajallisesti tehty, ei selvid asiakirjoista niiden ollessa salaisia.

Koska radan toteutumisesta ei ole minkaanlaista varmuutta, tuntuu nykyisen rantaosayleiskaavan
osittainen purkaminen kohtuuttomalta. Kuinka taataan kumoamisen jalkeen alueen Kiinteistdjen
omistajien tasavertainen kohtelu, mik& on kaavoituksen perusasioita?

Keskeisia asioita ovat selvitysten riittavyys ja maanomistajien asemaan ja tasapuoliseen kohteluun
seka terveyteen ja turvallisuuteen liittyvat seikat. Onko huomioitu elinympéristo, maa- ja kalliopera,
vesi, iima, iimasto, kasvi- ja elainlajit, luonnon monimuotoisuus, alueen elinkeinoelama, liikkenne,
maisema, kulttuuriperintd ja rakennettu ymparisto?

Ratasuunnittelutoimistot ovat osallistuneet YVAN tekemiseen, eika heidan mahdollista jaaviytta ole
viela késitelty.

lImastovaikutuksista luvattuja tydn- ja kdytdnaikaisia co2-paastolaskelmia ei ole julkaistu.

Melu on pienhiukkasten jélkeen suurin riskitekija inmisen terveyden kannalta. Esityksen sivulla 19
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todetaan, etta melutaso ylittyy osalla loma-asuntoja. N&in ei saa olla. Kaavaesitys sallisi radan
toteutuessa melun olevan pysyva haitta joillekin loma-asunnoille (ainakin 11 kpl) sen lisaksi etta
joillekin kiinteistdlle asetetaan rakennuskielto juuri melusuositusten ylityksen vuoksi.
Maanomistajien tasa-arvoinen kohtelu ei tdssé kohdin tule toteutumaan, saatikka nykyisten loma-
asukkaitten oikeudet turvallisen ja terveellisen elinympariston vaatimuksien suhteen. Sammalon
elainklinikan toiminta tulee radan toteutuessa lopettaa haittojen johdosta, koska klinikka on
erikoistunut mm. pelokkaitten ja arkojen eldinten hoitamiseen (vrt. junan aiheuttama akillinen
melu). Kuinka terveydelliset ja taloudelliset haitat estetdan tai korvataan? Pelkka ratalakiin
vetoaminen ei tdssa vaiheessa riitd vastaukseksi. Onko salmen toisen puolen asukkaita kuultu
asiassa? Rantaosayleiskaavan kumoaminen koskee néilla osin myds heita.

Rakennettua ymparistda tulee vaalia, eika siihen liittyvia arvoja saa havittda. Esityksessa kuitenkin
toisaalla todetaan "Rata on uusi elementti maisemassa. Muilta osin kylédmaiseman séilyy ennallaan
eiké olemassa oleviin toimintoihin kohdistu muutoksia” sivulla 16 kasiteltdessa merkittavia
muutoksia. Toisaalta "Oikoradalla ja sen rakenteilla tulee olemaan merkittavia vaikutuksia alueen
maisemakuvaan (sivun 17 kuvat 12 ja 13). Sammalonsalmen kohdalla pelto- ja vesialueen ylittavat
sillat muodostavat maisemakuvaa dominoivan elementin” sivulla 21.

Edelleen ei ole esitetty, miten radan vaatimat huoltotiet, opastimet, sahko ja valvontalaitteet seka
johdinkannattimet sahkdverkkoineen vaikuttavat maisemaan. Puhumattakaan rakentamisen
aikaisista ljityksista, kuljetusreiteista ja tydvaiheiden kestosta.

Melua on koetettu arvioida vuoden 2050 tasoisena. Liikkenngivien junien méaara ja tekniikka
tulevaisuudessa ei voi vield olla tiedossa. Yleisotilaisuusvideossa todetaan, etta
melumallinnuksessa kaytetty junien nopeus on max 250 km/t ja jos nopeutta halutaan nostaa, on
sahkod- ja turvalaitteet uusittava. Todennakoisesti ne tullaan uusimaan v 2050 mennessa, jolloin
nopeus ja melu tulee kasvamaan. Esim. , Vilikkalantie melutaso
moottorien kohinaa mitattaessa on 37-61db aamuisin, vaikka on heindkuu ja puissa lehdet.
Selvityksessé ei ole huomioitu aiemmassa vastineessa mainittua julkaisua 110-TIEN JA TULEVAN
MOOTTORITIEN VAIKUTUKSET HIRSIJARVEEN RAPORTTI HIRSIJARVEN
VESIENHOITOYHDISTYKSELLE.

Meluntorjunnasta pitaé olla lopulliset ja luotettavat mallinnukset ja selonteot, l&histolld on loma-
asutusta ja EU-direktiivin mukaisen suurnopeusjunan ja niiden kohtaamisen juuri sillalla melutason
torjumisesta ei Suomessa ole aiempaa kokemusta. Jarven vedenpintaa pitkin melu tulee
leviam&an laajalle jo olemassa olevan jatkuvan moottoritiemelun liséksi. Vedessa aani etenee 5
kertaa nopeammin kuin ilmassa. Edelleen talvella 4dnet etenevat nopeammin. Miten linnusto ja
veden elaimistd reagoivat impulssimeluun ja muutoksiin &4nenpaineessa, tulee selvityksissa
huomioida. Nykytilanne ei saisi heikentyd. Suurnopeusjuna: ovatko nykyiset melu-, tarina- jne.
saadokset edes riittavia tassa yhteydessa?

Suurin riskitekija ihmisen terveyden kannalta on pienhiukkaset. Néista ei kaavamuutosesityksessa
véliteta. Asia on saatava selvityksen piiriin.

Tyéllisyys ja yritystoiminta-aspekti myos on esityksessa toteutumatta, koska paikallisen
elainklinikan ja eldintilan tulevaisuutta ei ole esityksessa selvitelty sen toiminnan ja henkiloston
osalta.

Alueelta tulee puuttumaan rantacsayleiskaavan kumoamisen jalkeen oikeusvaikutteinen
yleiskaava, jolloin tehtyjen selvitysten pohjalta ei ole arvioitavissa, tayttadkd uusi maakuntakaava
MRL 34 ja 54§ vaatimuksia siitd, ettei rakennetun ympariston arvoja havitetda. Sama péatee esim.
puuttuvaan selvitykseen ilman epapuhtauksien pitoisuuksista ja niiden laskeumista turvallisen ja
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terveellisen elinympariston vaatimuksien suhteen.

Sammalonsalmen veden riittdvan virtaaman, keskikorkeuden ja veden laatua koskevat selvitykset
puuttuvat taysin, mikd Sammalon yhteisalueen osakaskunnan 2018 vahvistettujen saantéjen
mukaan on yhteisen kalaveden osakaskunnan toimialuetta ja mahdollisten muutosten olisi
vesialueen hoidon kannalta oltava ehdottomasti yhdistyksen tiedossa. Kaavoitettu venevayla/
kanoottireitti salmen vaylalla tulee jatkossakin olla kdytettavissd. Oudoksumme myds, ettei
vastarannan yhteisen vesialueen toimijoihin olla oltu yhteydessa. Puhelimitse Rasvalan
osakaskunta on ollut yhtenevaa mieltd Sammalon kantoihin.

Aani etenee vedessa paljon helpommin kuin iimassa (5x). Vedessé anella on noin 61 desibelia
korkeampi danenpainetaso verrattuna teholtaan yhta voimakkaaseen aaneen ilmassa. Mita
lahempéna aanen lahde on, sita suurempi on vaikutus. Vedessa 70 db junan &anta on siis 130 db!
Suomessa SYKEnN tekemat mittaukset ovat vasta aluillaan, mika ei oikeuta ohittamaan mahdollisia
haitallisia vaikutuksia koskien Sammalonsalmen eligstoa.

Veden syvyys Sammalonsalmella ja sen pohjoispuolen lahdella vaihtelee vain noin puolesta
metrista vahan runsaaseen metriin. Esim. Rantalan tilan kohdalta voi kahlata lahden ylitse
vastarannalle. Tallainen vesiekosysteemi on erittain herkka muutoksille. Lahden ruovikossa pesivat
mm. kaulushaikara, laulujoutsen, ruskosuohaukka, luhtakana, silkkiuikut, naurulokit ja tiirat, joinain
vuosina myos ruisragakka ja luhtahuitti.

Vesistosillan rakentamisesta aiheutuu vaistamatta mm. veden véliaikaista samenemista ja
sedimentin leviamista uusille alueille, milta yhteisalue ehdottomasti haluaa valttyd. Muita haittoja
ovat typpipaastojen maarat. Rakentamisajankohdat esim. rapujen, lintujen pesimisen ja kalojen ja
sammakoitten kutemisen suhteen pitaa olla rauhoitettu, samoin puiden kaatoajat oltava maaritelty,
Melun, runkoaanen ja tarinan aiheuttamat vaikutukset, varahtelyn ja tarinan vaikutuksia
vesieldimille tulisi minimoida vedenalaisella meluntorjunnalla, ettei syntyisi SYKEN vastikdan
havaitsemia hairidita eldinten viestinnassa ja fyysisessa kaytoksessa puhumattakaan fyysisista
vaurioista. Varsinkin kaloille on havaittu &animaailman olevan tarkea viestimisessa,
parittelukumppanin Ioytamisessa ja petoeldinten valttamisessa.

Suurriista on reittiuskollista, eika ulkoiset arsykkeet saisi hairita eldinten elinymparistda. Yhteisalue
kaipaa tietoa riista-aitojen sijainnista, koska alueen lavitse kulkee riistan kulkureittejad. Kaavoittajan
tulisi edellyttaa selvitysta kotimaisten eléinlajien herkkyydesta.

Selvityksessa mainitaan mm. tyémaan huolellinen suunnittelu, "sirot sillat" jne, mutta
naista ei ole mitdaan varmuutta. Ratahanke on vasta yleissuunnitelmavaiheessa. Siksi olisi
tarkeata varmistaa naiden asioiden toteutuminen radan huomioivalla rantaosayleiskaavalla.

Sammalon yhteisalue haluaa esittdd nama seikat ja toki aiempi vastine 9.12.2019 tullee
yksityiskohtaisempana luetuksi uudelleen. Toimitus tarvittaessa.

Vastine hyvaksytty yhteisalueen osakkaitten kokouksessa 29.8.2020

puheenjohtaja sihteeri
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Sammalon yhteisen vesialueen osakaskunta vastustaa Kiskon rantayleiskaavan kumoamista siten, etta
alueelle ja& voimaan maakuntakaava. Palautteessaan osakaskunta toteaa, ettd alueelta tulee puuttu-
maan rantaosayleiskaavan kumoamisen jalkeen oikeusvaikutteinen yleiskaava, jolloin tehtyjen selvi-
tysten pohjalta ei ole arvioitavissa, tayttdakoé uusi maakuntakaava MRL 34 § ja 54 § vaatimuksia siit,
ettel rakennetun ympariston arvoja haviteta.

Osakaskunnan mielestd kumoamisen sijaan alueelle tulisi laatia uusi osayleiskaava, jossa osoitetaan
ratavaraus, edellytetddn rataan liittyen riittavia tutkimuksia ja toimenpiteita alueen erityispiirteiden
ja herkkyyden huomioimiseksi sekd varmistetaan maanomistajien tasapuolinen kohtelu. Erityisena
perusteena uuden kaavan laatimiselle osakaskunta nakee sen, ettd ratahanke on vasta yleissuunnitte-
luvaiheessa, joka siséltdé paljon epavarmuuksia.

Ratahankkeeseen liittyen osakaskunta katsoo, ettd ratahankkeen paattksenteko ja markkinointi on
perustunut osin virheelliseen tietoon. Osakaskunta huomauttaa myos, ettd Salon osallistuminen tun-
ninjunan hankeyhtioén on parhaillaan kunnallisvalituksen alaisena. Liséksi osakaskunta pohtii mah-
dollisen jaaviysongelman olemassaoloa, kun YVA:a tekevat samat toimistot, jotka suunnittelevat rataa.

Osakaskunta pitdd vuoden 2050 meluennustetta epdvarmana. Melumallinnuksessa junien mak-
siminopeus on 250 km/t, joka on ollut I&htokohtana my6s s&hko- ja turvalaitteiden suunnittelussa.
Osakaskunta pitda todennakoisend, etta sahko- ja turvalaitteet tullaan uusimaan vuoteen 2050 men-
nessa, jolloin myds junien maksiminopeus ja melu kasvavat. Osakaskunta kyseenalaistaa sen, ovatko
nykyiset melu-, tarind- ym. saadodkset edes riittavia, kun EU-direktivin mukaisen suurnopeusjunan ja
sen aiheuttaman melun torjumisesta ei Suomessa ole aiempaa kokemusta. Liséksi meluselvityksissé ei
ole huomioitu sité, ettd alueelle kantautuu moottoritien ja 110-tien melua.

Osakaskunta haluaa tietdd, miten melusta aiheutuvat terveydelliset ja taloudelliset haitat estetaan
tai korvataan. Melu tulee olemaan pysyva haitta joillekin loma-asunnoille (kaavaselostuksen sivu 19)
vieden loma-asukkaiden oikeudet turvalliseen ja terveelliseen elinymparistoon. Joillekin kiinteistoil-
le ei voi rakentaa melun takia, jolloin maanomistajien tasapuolisen kohtelu ei toteudu. Sammalon
elainklinikan toiminta tulee radan toteutuessa paattymaan melun takia, koska klinikka on erikoistunut
hoitamaan mm. pelokkaita ja arkoja elaimida. Myos se, ettd meluvaikutukset ulottuvat kaava-alueen
ulkopuolelle, tulee huomioida.

Melun vaikutuksia vesieliostolle ei tule myosk&én ohittaa. Melu- ja muut haitat tulee minimoida.
Sammalonsalmen vesiekosysteemi on herkk&a muutoksille, miké tulee huomioida suunnitelmissa. Ve-
sistosillan rakentamisen aikaiset haitalliset vaikutukset tulee minimoida esim. rakentamisen oikealla
ajoittamisella.

Osakaskunta toteaa, ettd rakennettua ymparistoa tulee vaalia eika siihen liittyvid arvoja saa havittaa.
Esityksessa kuitenkin toisaalla todetaan "Rata on uusi elementti maisemassa. Muilta osin kylamaise-
ma sdilyy ennallaan eik& olemassa oleviin toimintoihin kohdistu muutoksia” sivulla 16 kasiteltdessa
merkittavid muutoksia. Toisaalta "Oikoradalla ja sen rakenteilla tulee olemaan merkittavia vaikutuksia
alueen maisemakuvaan (sivun 17 kuvat 12 ja 13). Sammalonsalmen kohdalla pelto- ja vesialueen ylit-
tavét sillat muodostavat maisemakuvaa dominoivan elementin” sivulla 21. Osakaskunta huomauttaa,
ettd edelleen ei ole esitetty, miten radan vaatimat huoltotiet, opastimet, sahko- ja valvontalaitteet
seka johdinkannattimet séhkdverkkoineen vaikuttavat maisemaan, puhumattakaan rakentamisen ai-
kaisista 1ajityksista, kuljetusreiteistd ja tyOvaiheiden kestosta.
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h. Osakaskunnan mielesta selvityksissa on puutteita:

« YVA:n keskenerdisyys on merkittava puute kaavan purkua ajatellen.
« lImastovaikutuksista luvattuja tyon- ja kaytonaikaisia CO2-paéastdlaskelmia ei ole julkaistu.

= Suurriistan kulkureitit ja ratahankkeen vaikutukset niihin tulee selvittdd. Osakaskunnan ndkemyksen
mukaan kaavoittajan tulisi edellyttaa selvitysta kotimaisten eldinlajien herkkyydesta.

« Pienhiukkasia koskeva selvitys puuttuu, joten pienhiukkasten vaikutuksia turvalliseen ja terveelliseen
elinymparistoon ei voida arvioida.

« Vaikutuksia paikalliseen ty6llisyyteen ja yritystoimintaan ei ole huomioitu alustavassa kaavaehdotuk-
sessa: Sammalon eldinklinikan ja eldintilan tulevaisuutta ei ole selvitelty sen toiminnan ja henkilts-
ton osalta.

« Sammalonsalmen veden riittdvén virtaaman, keskikorkeuden ja veden laatua koskevat selvitykset
puuttuvat.

« Alustavassa kaavaehdotuksessa viitataan 2009 jalkeen tehtyihin luontoselvityksiin, joista ainakin yksi
on mainittu salassa pidettavaksi. Esim. se, mihin vuodenaikaan viitasammakoita ja liito-oravia koske-
vat kartoitukset on tehty, ei selvid asiakirjoista niiden ollessa salaisia.

i.  Osallistumisen ndkdkulmasta osakaskunta ihnmettelee sité, ettei Sammalonsalmen lansirannalla toimi-
vaan Rasvalan vesialueen osakaskuntaan ole oltu yhteydessa. Liséaksi Sammalon osakaskunnan mieles-
ta myds salmen toisella puolella olevia asukkaita tulee kuulla melun vaikutusalueella.

Kaavan siséllon osalta osakaskunta huomauttaa, ettd Sammalonsalmen kaavoitettu venevayla/kanoot-
tireitti salmen vaylalla tulee jatkossakin olla kaytettavissa.

k. Sammalon yhteisalue pyytda huomioimaan edellisten seikkojen liséksi myds 9.12.2019 (OAS:sta) an-
tamansa palautteen.
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Palautteessa mainittu MRL 34 § koskee maan lunastamista maakuntakaavan toteuttamiseksi. Pykal&s-
sé viitataan MRL 99 §:44n, joka koskee lunastuslupaan perustuvaa maan lunastamista. Mik&li palaut-
teessa viitataan radan suunnitteluun ja rakentamiseen liittyviin lunastus- ja korvausasioihin, ne tullaan
kasittelemaan ratalain mukaisilla toimenpiteilld. MRL 54 § taas koskee asemakaavan siséltovaatimuk-
sia.

Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla on tarpeen, jotta Espoo-Salo-oikora-
dan yleissuunnitelma saadaan etenemé&an aikataulussa: radan yleissuunnitelman hyvaksymisen edel-
lytyksend on, ettd kuntien yleiskaavat mahdollistavat yleissuunnitelman mukaisen ratkaisun (RataL 10
8). Lainsaadanto ei aseta sellaisia ehtoja, joiden mukaan kaavamuutosta tai kumoamista ei voi tehda,
ennen kuin radan rakentamispaatos on tehty ja ratasuunnitelmat, YVA ja radan rakentamiseen liittyvat
luvat hyvaksytty.

Alustavasti on suunniteltu, ettd kumoamisen jélkeen alueelle voitaisiin laatia uusi osayleiskaava, jossa
tutkittaisiin maankayttd kumottavaa aluetta laajemmalta alueelta huomioiden rata ja sen vaikutukset.
Kaavatyo tullaan tekemaan tiiviissé yhteistydssa alueen asukkaiden ja maanomistajien kanssa. Voi-
massa olevassa Kiskon rantayleiskaavassa osoitettujen rakennuspaikkojen osalta pyritdan ensisijaisesti
|6ytamaan ko. kiinteistoille korvaavat uudet rakennuspaikat sieltd, missé melun ohjearvot eivat ylity.
Mikali tdimé ei melun takia kuitenkaan onnistu, tullaan korvauskysymykset kasittelemaan ratatoimi-
tuksen yhteydessa ratalain mukaisesti.

Merkitaan tiedoksi osakaskunnan tekemat huomiot. Yleiskaavoituksen tehtaviin ei kuulu ottaa kan-
taa ratahankkeeseen, radan sijoittumiseen eika radan tarkempaan suunnitteluun: radan sijainti on
osoitettu maakuntakaavassa, ja radan suunnittelu ja siihen liittyva ymparistévaikutusten arviointi ovat
erillisia hankkeita, joita hoitaa Vaylavirasto.

Merkitdan tiedoksi osakaskunnan tekemat huomiot. Meluselvityksen ja meluntorjuntasuunnitelman
laatiminen kuuluu Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ymparistévaikutusten
arvioinnin ja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun tehtéviin. YVA ja yleissuunnittelu tuottavat lah-
toétiedon kaavahankkeeseen melunkin osalta (MRL 9 § 3 mom.).

YVA:n ja yleissuunnittelun yhteydessa tehdyt melulaskennat perustuvat yleisesti Suomessa kaytet-
taviin yhteispohjoismaisiin tie- ja raideliikennemelun laskentamalleihin (Nordic Prediction Method
1996). Melulaskennan tuloksia on verrattu valtioneuvoston paattksessa (993/1992) annettuihin me-
lutason ohjearvoihin. Tieliikennemelu on huomioitu melulaskennoissa sielld, missa se on merkittavaa.

Radan séhko- ja turvalaitesuunnittelussa on kdytetty junan enimmaisnopeutena 250 km/h, koska Suo-
messa ei ole talla hetkell& eik& tule lahitulevaisuudessakaan olemaan junakalustoa, jolla voisi ajaa 300
km/h. Nain ollen junan enimmaisnopeutta 250 km/h on kdytetty myos lahtokohtana meluselvitykses-
sd ja meluesteiden suunnittelussa. Jotta junan enimmaisnopeus voisi joskus tulevaisuudessa olla ra-
tageometrian mahdollistama 300 km/h, se edellyttéd& séhko- ja turvalaitteiden uusimista sek& samalla
my0s meluesteiden paivittAmista.

Meluvaikutukset arvioidaan koko siltd alueelta, johon ne ulottuvat radan poikittaissuunnassa kaa-
va-alueen kohdalla.

Radan suunnitteluun ja rakentamiseen liittyvat lunastus- ja korvausasiat tullaan kasittelemaan rata-
lain mukaisilla toimenpiteilla. Meneilladn olevassa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmavaiheessa
ei voida viela kasitella korvauskysymyksia: vasta hyvaksytty ratasuunnitelma, jossa maaritelléan radan
ja siihen liittyvien muiden liilkennevaylien tarkka sijainti ja rata-alueen rajat sekd muut tarkeimmat yk-
sityiskohdat, oikeuttaa ratasuunnitelmassa osoitettujen alueiden ja oikeuksien lunastamiseen (Ratala-
ki 44 8). Korvauksissa noudatetaan lakia kiintean omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastamisesta.
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Lunastuksen kohteena voi olla kiintedd omaisuutta, esim. kiinteisto tai sen osa, taikka pysyva tai maa-
raikainen erityinen oikeus (Laki kiintedn omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastuksesta 3 8§).
Maanomistaja saa lunastettavasta alueestaan seka haitoista ja vahingoista ja muista taloudellisista
menetyksistdén korvauksen, joka p&atetdan ratatoimituksessa. Ratatoimitus on ratalakiin (43 8) pe-
rustuva toimitus, joka kuuluu Maanmittauslaitoksen tehtaviin.

f.  Merkitdan tiedoksi.

g. Merkitdan tiedoksi. Kaavaselostuksen sivuilla 16-17 ei kasitella merkittdvia muutoksia vaan pyritdan
kuvaamaan mahdollisimman objektiivisesti ihmisen elinymparistoa tavoitetilassa vuonna 2030. Vas-
ta sivulla 21 luvussa 7.2.2 kuvataan vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriperintéon. Radan huoltotiet,
opastimet, sdhko- ja ym. laitteet samoin kuin l3jitysalueet ja rakentamisen aikaiset jarjestelyt eivat
kuulu radan yleissuunnitteluvaiheeseen vaan ne tullaan suunnittelemaan ratasuunnitteluvaiheessa.
Yleiskaavassa arvioidaan vaikutuksia yleiskaavan ja yleissuunnitelman tarkkuudella meneméatté yksi-
tyiskohtiin.

h. Merkitdan tiedoksi osakaskunnan huomiot koskien CO2-péasttlaskelmia, suurriistan kulkureitteja ja
elainlajien herkkyyttd, pienhiukkasia sekd Sammalonsalmen vesialuetta koskevia selvitystarpeita. Kaa-
vahanketta varten ei tehda erillisia selvityksid vaan oikoradan yleissuunnittelu ja YVA tuottavat valmiik-
si riittdvan yleiskaavatasoisen lahtdtiedon kaavahankkeeseen (MRL 9 § 3 mom.).

Espoo-Salo-oikoradan ympaéristévaikutusten arviointi (YVA) valmistui vuonna 2010 (WSP Finland Oy).
Sen perusteella valittiin ratalinjaus radan yleissuunnitteluun. Meneillaén olevassa Helsinki-Turku no-
pean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA:ssa tdydennetdan tarvittavin osin aiempia selvityksia
(esim. luonnon osalta) ja aiemmin tehtyd Espoo-Salo-oikoradan YVA:a. Kaavaty6ta tehdéan tiiviissa
yhteistydssd meneillddn olevan YVA:n ja radan yleissuunnittelun kanssa. Siten YVA:n ja radan yleis-
suunnitelmien ajantasaiset tiedot ovat kdytossa ja huomioidaan kaavatydssa. Yleiskaavaprosessin pi-
tuus ja monivaiheisuus huomioiden kaavatydn ajoittaminen osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa
esitetylla tavalla on valttdmé&tonta Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun sujuvan etenemisen kan-
nalta: oikoradan yleissuunnitelmaa ei voida hyvéksya, mikali oikeusvaikutteinen kaava ei mahdollista
radan toteuttamista.

Taydennetdan kaavaselostusta Sammalon eldinklinikan osalta.

Alustavassa kaavaehdotuksessa on sivulla 8 lueteltu selvitykset, joita on hyddynnetty kaavaty0ssa.
Helsinki-Turku nopean ratayhteyden luontoselvitykset, Sito 15.11.2017 (Hanna Suominen, Aappo
Luukkonen ja Sonja Oksman) on julkisuuslain 24 8:n mukaan salassa pidettava asiakirja, koska se si-
sdltad tietoja uhanalaisista eldin- tai kasvilajeista tai arvokkaiden luonnonalueiden suojelusta, joista
tiedon antaminen vaarantaisi kysymyksessa olevan eléin- tai kasvilajin tai alueen suojelun.

i. Kaavahankkeen osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa (OAS) on kerrottu, ketkd ovat osallisia, miten
hankkeesta tiedotetaan ja miten vuorovaikutus ja osallistuminen jarjestetaan. Rasvalan vesialueen
osakaskunta samoin kuin Sammalonsalmen toisella puolella olevat asukkaat ovat osallisia ja he ovat
tervetulleita osallistumaan kaavahankkeeseen.

J.  Sammalonsalmen venevayld/kanoottireitti on osoitettu voimassa olevassa Varsinais-Suomen maa-
kuntakaavassa seka Varsinais-Suomen luonnonarvojen ja-varojen vaihemaakuntakaavaehdotuksessa,
joka oli ndhtavilla 3.9.-2.10.2020.

k. Sammalon yhteisen vesialueen osakaskunta on antanut 9.12.2019 OAS:sta palautteen. Kopio palaut-
teesta, palautteen tiivistelma ja palautteeseen laadittu vastine ovat tdman vuorovaikutusraportin si-
vuilla 11-17.
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Salon kaupunki Kisko
Kaupunkisuunnittelu
PL 77
24101 Salo 3.9.2020

Palaute asiaan Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla

Hirsijarven vesienhoitoyhdistyksen (RekNro ) tarkoituksena on edistdd Hirsijarven
vesistdjen sdilymistd mahdollisimman luonnontilaisena, parantaa vesistdjen tilaa ja edistdd luonnon-
ja ympdristonhoitoa vesistdjen vaikutuspiirissa.

Yhdistys toteuttaa tarkoitustaan muun muassa

- jakamalla tietoa, jarjestamalla talkoita, toteuttamalla vesistdjen suojeluun liittyvid hankkeita ja
suorittamalla toimenpiteitd, jotka parantavat vesistojen tilaa

- hankkimalla vesialueen omistajien ja kalastuskuntien suostumuksen toimintaansa varten

- ottamalla kantaa erilaisiin vesistdihin vaikuttaviin toimenpiteisiin

- seuraamalla vesistdjen tilaa seka

- antamalla lausuntoja ja tekemadlld esityksia muissa vesistdjen alueen kayttdd ja hoitoa koskevissa
asioissa.

Vesienhoitoyhdistys on seurannut oikoratahanketta aktiivisesti ja on syvdsti huolissaan rantakaavan
muutosesityksestd. Nykyinen rantayleiskaava on ottanut huomioon Sammalonsalmen ja Hirsijdrven
herkkyyden ja erityispiirteet, joita oikoradan my®6ta tuleva maakuntakaava ei huomioi. Koska
pdatostd radan rakentamisesta ei vield ole, ratasuunnitelmaa ei ole laadittu eika tietoa
junakalustosta, valvontalaitteista tai liikennditsijoistd ole, on ennenaikaista purkaa lainvoimainen ja
toimiva rantakaava. Oikoratahankkeesta vuoden 2019 lopulla laadittu YVA (ymparistovaikutusten
arviointi, mukaan lukien yhdyskuntataloudelliset, sosiaaliset, kulttuuriset ym. vaikutukset) on vield
kesken eli vailla virallista vahvistusta. Rakennustyon aiheuttamien ja liikenteestd aiheutuvien CO2-
padstojen laskelmia ei ole julkaistu. Ennen ndiden valmistumista emme voi puoltaa kaavamuutosta.

Kaavamuutosesityksestd puuttuvat kapean Sammalonsalmen veden riittdvaa virtaamaa,
keskikorkeutta ja veden laatua koskevat selvitykset. Salmen ja sen pohjoispuolisen lahden veden
korkeushan on erittdin matala. Kaavoitettu venevidyld/kanoottireitti salmen viylilld on
ehdottomasti sdilytettdva. Esitys ei ota riittdvasti kantaa mahdollisen radan rakentamisaikaisiin
vaikutuksiin. Pienetkin muutokset salmen virtauksessa aiheuttavat lahden umpeen kasvamista,
soistumista, veden samenemista ja sedimentin levidmistd koko jdrven pohjoisosaan, mitd emme voi
hyvéksya.

Erittdin paljon yhdistyksen jdsenistod huolestuttaa lilkennemelu: Melua on jostain syystd
esityksessanne arvioitu vuoden 2050-tasoisena. Eihdn tassa vaiheessa kellddn voi olla tietoa, kuinka
paljon ja milla tekniikalla varustettuja junia tulevaisuudessa liikenndi. Meluntorjunnasta pitda olla
luotettavat, ajantasaiset ja lopulliset selonteot ja mallinnukset ennen kaavamuutosta, silld radan
lahistolla on paitsi vakituista myos runsaasti loma-asutusta. Suomessahan ei ole aikaisempaa
kokemusta suurnopeiden junien kohtaamisesta sillalla ja vedenpintaa pitkin melu levida laajalle.
Myos veden eldimistolle, erityisesti kaloille, melun, runkodénen ja tarindn aiheuttamat
haittavaikutukset tulee minimoida vedenalaisella meluntorjunnalla. Junaliikenteen aiheuttama
metallihiukkasten kulkeutuminen kalavesiin on myos estettava.
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Kaavamuutosesityksessd ei ole otettu kantaa, miten mm. junaliikenteen vaatimien huolto- ja
korjaustoimien reitit sekd rakentamisaikaisten materiaalien ja 1djitysten kuljetusreitit tullaan
hoitamaan ja mitkd ovat niiden vaikutukset kaava-alueen ympdristoon ja maisemaan.

Koska tehtavamme on parantaa Hirsijarven vesiston tilaa ja edistdd luonnon ja ympdristénhoitoa sen
ymparistossd, emme ylld mainituista syistd puolla kaavamuutoksen toeteuttamista.

Hirsijarven vesienhoitoyhdistys ry:n puolesta

puheenjohtaja

rahastonhoitaja
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a.

42

Hirsijarven vesienhoitoyhdistys ei puolla Kiskon rantayleiskaavan kumoamista Sammalonsalmen koh-
dalla. Vesienhoitoyhdistyksen nakemyksen mukaan nykyinen rantayleiskaava on ottanut huomioon
Sammalonsalmen ja Hirsijarven herkkyyden ja erityispiirteet, joita maakuntakaava ei huomioi. Ve-
sienhoitoyhdistyksen mielestd on ennenaikaista kumota kaava, koska paatosta radan rakentamisesta
ei vielé ole, ratasuunnitelmaa ei ole laadittu eik& tietoa junakalustosta, valvontalaitteista tai likenndit-
sijoista ole. Myos ratahankkeen YVA on kesken eikd rakennustyon aiheuttamien ja lilkenteesta aiheu-
tuvien CO2-paastojen laskelmia ei ole julkaistu. Ennen ndiden valmistumista vesienhuoltoyhdistys ei
voi puoltaa kaavamuutosta.

Kaavamuutosesityksesta puuttuvat kapean Sammalonsalmen veden riittdvaa virtaamaa, keskikorkeut-
ta ja veden laatua koskevat selvitykset. Esitys ei ota riittavasti kantaa mahdollisen radan rakentamisai-
kaisiin vaikutuksiin. Pienetkin muutokset salmen virtauksessa aiheuttavat lahden umpeen kasvamista,
soistumista, veden samenemista ja sedimentin levidmista koko jarven pohjoisosaan.

Kaavoitettu venevayld/kanoottireitti salmen vaylalla on ehdottomasti sdilytettava.

Erityisesti yhdistystd huolestuttaa liikennemelu. Melua on arvioitu vuoden 2050 tasoisena, mutta se,
kuinka paljon ja milla tekniikalla varustettuja junia tulevaisuudessa liikkennoi, ei ole tiedossa. Vesien-
hoitoyhdistyksen mielestd meluntorjunnasta pitéa olla luotettavat, ajantasaiset ja lopulliset selonteot
ja mallinnukset ennen kaavamuutosta, silld radan lahistolla on paitsi vakituista myos runsaasti lo-
ma-asutusta. Liséksi yhdistys huomauttaa, ettd Suomessa ei ole aikaisempaa kokemusta suurnopei-
den junien kohtaamisesta sillalla, ja vedenpintaa pitkin melu levida laajalle. My6s veden eldimistolle,
erityisesti kaloille, melun, runkodénen ja tarinén aiheuttamat haittavaikutukset tulee minimoida ve-
denalaisella meluntorjunnalla.

Junaliikenteen aiheuttama metallihiukkasten kulkeutuminen kalavesiin on myos estettava.

Kaavamuutosesityksessé ei ole otettu kantaa, miten mm. junaliikenteen vaatimien huoltotiet seka
rakentamisaikaisten materiaalien ja 1djitysten kuljetusreitit tullaan hoitamaan ja mitk& ovat niiden vai-
kutukset kaava-alueen ymparistoon ja maisemaan.
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Merkitaan tiedoksi. Kaavahankkeen etenemisessa suhteessa radan suunnitteluun noudatetaan ratala-
kia. Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla on tarpeen, jotta Espoo-Salo-oi-
koradan yleissuunnitelma saadaan etenemaan aikataulussa: radan yleissuunnitelman hyvaksymisen
edellytyksena on, ettd kuntien yleiskaavat mahdollistavat yleissuunnitelman mukaisen ratkaisun (Ra-
tal 10 §). Lainsdadanto ei aseta sellaisia ehtoja, joiden mukaan kaavamuutosta tai kumoamista ei voi
tehda, ennen kuin radan rakentamispaatds on tehty ja ratasuunnitelmat, YVA ja radan rakentamiseen
liittyvat luvat hyvaksytty.

Merkitaan tiedoksi Hirsijarven vesienhoitoyhdistyksen huomiot koskien CO2-pééastolaskelmia ja Sam-
malonsalmen vesialuetta koskevia selvitystarpeita. Kaavahanketta varten ei tehda erillisia selvityksia
vaan oikoradan yleissuunnittelu ja YVA tuottavat valmiiksi riittdvan yleiskaavatasoisen lahtotiedon kaa-
vahankkeeseen (MRL 9 § 3 mom.).

Sammalonsalmen venevayla/kanoottireitti on osoitettu voimassa olevassa Varsinais-Suomen maa-
kuntakaavassa seka Varsinais-Suomen luonnonarvojen ja-varojen vaihemaakuntakaavaehdotuksessa,
joka oli ndhtavilla 3.9.-2.10.2020.

Merkitédan tiedoksi vesienhoitoyhdistyksen tekeméat huomiot. Meluselvityksen ja meluntorjuntasuun-
nitelman laatiminen kuuluu Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ympéristtvai-
kutusten arvioinnin ja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun tehtéviin. YVA ja yleissuunnittelu tuot-
tavat lahtotiedon kaavahankkeeseen melunkin osalta (MRL 9 § 3 mom.).

YVA:n ja yleissuunnittelun yhteydessa tehdyt melulaskennat perustuvat yleisesti Suomessa kaytet-
taviin yhteispohjoismaisiin tie- ja raideliikennemelun laskentamalleihin (Nordic Prediction Method
1996). Melulaskennan tuloksia on verrattu valtioneuvoston paattksessa (993/1992) annettuihin me-
lutason ohjearvoihin. Tieliikennemelu on huomioitu melulaskennoissa sielld, missa se on merkittavaa.

Radan séhko- ja turvalaitesuunnittelussa on kdytetty junan enimmaisnopeutena 250 km/h, koska Suo-
messa ei ole talla hetkell& eik& tule lahitulevaisuudessakaan olemaan junakalustoa, jolla voisi ajaa 300
km/h. Nain ollen junan enimmaisnopeutta 250 km/h on kytetty myos lahtokohtana meluselvitykses-
sd ja meluesteiden suunnittelussa. Jotta junan enimmaisnopeus voisi joskus tulevaisuudessa olla ra-
tageometrian mahdollistama 300 km/h, se edellyttéd& s&hko- ja turvalaitteiden uusimista sek& samalla
my0s meluesteiden paivittAmista.

Merkitaan tiedoksi.

Radan huoltotiet, opastimet, sahko- ja ym. laitteet samoin kuin l&jitysalueet ja rakentamisen aikaiset
jarjestelyt eivat kuulu radan yleissuunnitteluvaiheeseen vaan ne tullaan suunnittelemaan ratasuun-
nitteluvaiheessa. Yleiskaavassa arvioidaan vaikutuksia yleiskaavan ja yleissuunnitelman tarkkuudella
menematta yksityiskohtiin.
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Yleissuunnitelmassa kerrotaan oikoradalle maaritellyt tavoitteet, suunnitellaan radan sijainti
yleiskaavan tarkkuustasolla, arvioidaan radasta aiheutuvat vaikutukset ja niiden
torjumistoimenpiteet sekd maaritelldan alustavat kustannukset. Kesalla 2018 alkanut Espoo-Salo-
oikoradan yleissuunnitteluvaihe on nyt saatu paatokseen teknisten suunnitelmaratkaisujen osalta
ja yleissuunnitelma asetetaan yleisén nahtaville kevaalla 2021. https://vayla.fi/kaikki-
hankkeet/espoo-salo-oikorata /7.9.2020

Helsinki—Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ymparistovaikutusten arvioinnin
(YVA) perusteltu paatelma valmistuu helmikuun lopussa 2021. https://vayla.fi/kaikki-
hankkeet/espoo-salo-oikorata /7.9.2020

Edella olevan pohjalta katson, etta on aivan lilan varhaista hyvaksya lainmukaisen rantakaavan
purkaminen, koska kaavaesitys ei pohjaudu hyvaksyttyihin selvityksiin radasta, varsinkin YVAN
puuttuminen on tarkea puute.

[~ : - " o
Radan rakentamisen paastot'vs. v
-m -as - -m -
liikennejarjestelmavaikutukset .. 8

Trafikludsverket
Rakentamisen paastot ovat seuraavassa karkeita, tassa tyossa on kaytetty erilaisia lahtooletuksia. Kokonaisuutena tarkastelu antaa"l o
laskettuja suuruusluokka-arvioita. Paastolaskentaa ei ole tdman tydn kuitenkin kuvaa radan rakentamisen padastdista suhteessa
puitteissa tehty, vaan lahtokohtana on kaytetty kotimaisia ja henkilbliikenteen siirtymépotentiaaliin, Tarkasteluissa on huomattava,

ruotsalaisia arvioita keskimadraisista rakentamisen ajan paastoista. etta jos rakentamisen aikaisia padstdjd pystytdan vahentamadn, myos
Liikennejarjestelmavaikutuksia koskevat arviot on kerdtty hankkeiden paastdjen nollautumisaika lyhenee vastaavassa suhteessa.
tarveselvityksista tai vaikutusten hankearvioista ja koskevat ainoastaan

henhid&mneﬂa (kls. dia 28). Hankluarta &i voi vertallla taulukon Tarkasteiussa ovat mukana aincastaan rakentamisen paastot, ei kayton

Taulukko 6. Laskennallisia arvioita rakentamisen CO -péastaistd ja nitden nollautumisajasta likennejarjesteimavaikutusten seurauksena.

RakentamisenjArvio CO,- Rakentamisen

asl 1l padsti- 0,-padstijen

0,-padstd hennyksestd kuoletusaika
K tCO.)* b yuott:

Espnm kaupunkirata Leppavaara—nuklahtl PKS:n sisdinen

i 5 14 2,6-4,6
* Pasila-Riihimaki 2. vaihe: Lisaa kapasiteettia lahilikenteelle
ja sujuvuutta b liikenteell 533 20 2646 92 000 2000 2646
Paaratayhteyksien kehittaminen
+ Espoo-Salo-oikorata: Suuri oikoratahanke, vaatii Espoon
kaupunkiradan 1 500 95 2,646 437 000 6300 40-70

+ Riihimaki-Tampere: Lisakapasiteettia nykyradalle, jotta
tavaraliikenteen toimintaedellytykset sailyvat kaukoliiken- 2200 106 0,7-2,6 254 400 32211 23-86
teen lisdantyessa (liittyy Pasila—Riihimaki hankkeeseen)

*Padstaarviohaitarin ylérajat uot sJen keskiarvolukuihin ja alarajat fais kkihankkeissa tehtyihin tarkastefuihin
"mmmmkm—m}okammmwwnmm Kts. seuraava dia.

Oheinen taulukko kertoo, etté oikoradan hiilijalanjéljen neutraloimiseksi voi kulua jopa 70 vuotta. 1)
Kun radan rakentaminen maksanee ainakin 4 miljardia plus, radan toteuttaminen on
jarjenvastaista. 1.5 miljoonan inmisen tydssakayntialue on valmiina olemassa ilman rataakin.

Kiinteistén omistajana vastustan nykyisen
rantakaavan purkamista myos koska

1) melutaso ei saa nykyisesta ylittya, olen mitannut tontillan moottoritien aamu- ja
itapaivakohinaksi 50-60 db:n arvoja. Selvityksessa ei ole téta jo olemassa olevaa melua
huomioitu tarpeeksi, mittaukset maastossa tulisi tehda

2) kaavanpuku ei huomio maanomistajia tasapuolisesti
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kaavanpurku ilman korvaavaa rantakaavaa jattaa alueen "sopimuksettomaan” tilaan
alueen laakariyrityksen asemaa ja tyollisyytta jatkossa ei ole tutkittu

kala- ja rapukannan, lintujen ym. muiden elididen ymparistd vaarantuu, ainakin
rakentamisen aikaisia haittoja ei ole riittavasti ennakoitu saati pyritty sdatelemaan.
Herkkyysselvitys olisi paikallaan, ei ole ok, ettd on salaisia julkaisuja vain viranomaisille
Sammalon salmen virtaaman ja sen veden keskikorkeuden osalta ei ole lainkaan
selvityksid, edelleen sinilevaesiintymien torjumiseksi ei ole selvityksia

kylamaisema pirstoutuu enemman kuin selvityksessa annetaan ymmartaa

Suurin riskitekija inmisen terveyden kannalta on pienhiukkaset. Naista ei
kaavamuutosesityksessa valitetd. Asia on saatava selvityksen piiriin. Varsinkin
rakentamisenaikaiset pienhiukkaspaastot.

Lajitysalueet, huolto- ja pelastustiet eivat kdy selvityksesta ilmi

Salon Kiskon Sammalossa 7.9.2020

1)

Rataverkon toimenpiteiden liikennejarjestelma- ja ilmastovaikutukset Vaylaviraston julkaisuja
39/2020 Henriika Weiste, Heikki Metsdranta ja Jyrki Rinta-Piirto

Hiilijalanjaljen laskentapaivitysten tarkkuutta pystyttdisiin parantamaan, jos kaytettavissa olisi

hiilijalanjalkilaskelmien kannalta kdyttokelpoinen silta- ja paalulaattarekisteri. Ymmarrys siltojen ja

tunneleiden kaltaisten erityisrakenteiden hiilijalanjaljen muodostumisesta ja suuruudesta

kohenisi merkittavasti ottamalla jokin uusi kotimainen silta- tai tunnelihanke hiilijalanjalkilaskennan

pilottikohteeksi. N3in https://julkaisut.vayla.fi/pdf3/Ilts 2011-38 tien ja_radanpidon web.pdf

N&ita siltoja. paaluja ja tunneleitahan osuudella riittda, ovatkohan edes vield mukana -TS

Ao
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Yleissuunnitelmassa kerrotaan oikoradalle méaaritellyt tavoitteet, suunnitellaan radan sijainti yleiskaavan
tarkkuustasolla, arvioidaan radasta aiheutuvat vaikutukset ja niiden torjumistoimenpiteet sekd maari-
telladn alustavat kustannukset. Kesalla 2018 alkanut Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitteluvaihe on nyt
saatu paatokseen teknisten suunnitelmaratkaisujen osalta ja yleissuunnitelma asetetaan yleison nahtavil-
le kevaalla 2021. https://vayla.fi/kaikkihankkeet/espoo-salo-oikorata /7.9.2020

Helsinki—-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ymparistévaikutusten arvioinnin (YVA) perus-
teltu paatelma valmistuu helmikuun lopussa 2021. https://vayla.fi/kaikkihankkeet/espoo-salo-oikorata
/7.9.2020

a. Yksityishenkil0 katsoo, etté edelld olevan pohjalta on aivan liian varhaista hyvaksya lainmukaisen ran-
takaavan purkaminen, koska kaavaesitys ei pohjaudu hyvaksyttyihin selvityksiin radasta. Varsinkin
YVA:n puuttumista han pitaa tarkeana perusteena.

b. Yksityishenkil6 on liittdnyt palautteeseensa taulukon, jossa kerrotaan, ettd oikoradan hiilijalanjéljen
neutraloimiseen voi kulua jopa 70 vuotta. Kalliin radan toteuttaminen onkin hdnen mielestaan jarjen-
vastaista, koska 1,5 miljoonan ihmisen tyéssakayntialue on jo olemassa ilman rataakin.

c. Yksityishenkild vastustaa voimassa olevan rantayleiskaavan kumoamista. Han esittda perusteluiksi
seuraavia asioita kaava- ja ratahankkeeseen liittyen:

1. Melutaso ei saa ylittda nykyistd melutasoa. Selvityksissa tulee huomioida nykyinen liikennemelu,
joka yksityishenkilon mittausten mukaan on noin 50-60 dB aamuisin ja iltapaivisin.

2. Kaavan purku ei huomio maanomistajia tasapuolisest.

3. Kaavan purku ilman korvaavaa rantakaavaa jattaa alueen “sopimuksettomaan” tilaan.
4. Alueen eldinklinikan asemaa ja tyollisyytta jatkossa ei ole tutkittu.
5.

Kala- ja rapukannan, lintujen ym. muiden elididen ymparistd vaarantuu, ainakin rakentamisen ai-
kaisia haittoja ei ole riittdvasti ennakoitu, saati pyritty saatelemaan. Herkkyysselvitys olisi paikal-
laan. Ei ole ok, ettd on salaisia julkaisuja vain viranomaisille.

6. Sammalonsalmen virtaaman ja sen veden keskikorkeuden osalta ei ole lainkaan selvityksid. Myos-
kaan sinilevaesiintymien torjumiseksi ei ole selvityksia.

7. Kylamaisema pirstoutuu enemman kuin selvityksessé annetaan ymmartaa.

8. Suurin riskitekij& ihmisen terveyden kannalta ovat pienhiukkaset. Asia on saatava selvityksen pii-
riin, varsinkin rakentamisenaikaiset pienhiukkaspaastot.

9. Lajitysalueet, huolto- ja pelastustiet eivat kay selvityksesta ilmi.
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a. Kaavahankkeen etenemisessd suhteessa radan suunnitteluun noudatetaan ratalakia. Kiskon ran-
tayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla on tarpeen, jotta Espoo-Salo-oikoradan yleis-
suunnitelma saadaan etenemaan aikataulussa: radan yleissuunnitelman hyvéksymisen edellytyksen&
on, ettd kuntien yleiskaavat mahdollistavat yleissuunnitelman mukaisen ratkaisun (RataL 10 §8). Lain-
sdadanto ei aseta sellaisia ehtoja, joiden mukaan kaavamuutosta tai kumoamista ei voi tehd&, ennen
kuin radan rakentamispaétos on tehty ja ratasuunnitelmat, YVA ja radan rakentamiseen liittyvat luvat
hyvaksytty. Kaavatyota tehd&an tiiviissa yhteistyossa meneilldén olevan YVA:n ja radan yleissuunnitte-
lun kanssa. N&in ollen YVA:n ja radan yleissuunnitelmien ajantasaiset tiedot ovat kdytdssa ja huomioi-
daan kaavatyossa.

b. Yleiskaavoituksen tehtdviin ei kuulu ottaa kantaa ratahankkeeseen, radan sijoittumiseen eikd radan
tarkempaan suunnitteluun: radan sijainti on osoitettu maakuntakaavassa, ja radan suunnittelu ja sii-
hen liittyva ymparistévaikutusten arviointi ovat erillisia hankkeita, joita hoitaa Vaylavirasto.

c. Merkitaan tiedoksi. Perusteluissa esitettyihin selvitystarpeisiin liittyen todettakoon, etté kaavahanket-
ta varten ei tehda erillisia selvityksia vaan oikoradan yleissuunnittelu ja YVA tuottavat valmiiksi riitta-
van yleiskaavatasoisen lahtotiedon kaavahankkeeseen (MRL 9 8 3 mom.). KaavatyOta tehdaan tiiviissa
yhteistydssd YVA:n ja radan yleissuunnittelun kanssa. Nain ollen YVA:n ja radan yleissuunnitelmien
ajantasaiset tiedot ovat kaytossa ja huomioidaan kaavaty©ssa.

d. Lis&ksi perusteluihin todetaan seuraavaa:
1. Tielikennemelu on huomioitu melulaskennoissa sielld, misséa se on merkittavaa
2. Maanomistajien tasapuolinen kohtelu tulee toteutumaan alueella:

Alustavasti on suunniteltu, ettd kumoamisen jalkeen alueelle voitaisiin laatia uusi osayleiskaava,
jossa tutkittaisiin maankayttd kumottavaa aluetta laajemmalta alueelta huomioiden rata ja sen vai-
kutukset. Kaavatyo tullaan tekemdén tiiviissé yhteistytssa alueen asukkaiden ja maanomistajien
kanssa. Voimassa olevassa Kiskon rantayleiskaavassa osoitettujen rakennuspaikkojen osalta pyri-
taan ensisijaisesti 16ytamaan ko. kiinteistdille korvaavat uudet rakennuspaikat sieltd, missa melun
ohjearvot eivat ylity. Mikali tdmé& ei melun takia kuitenkaan onnistu, tullaan korvauskysymykset
kasittelemaan ratatoimituksen yhteydessa ratalain mukaisest.

Mikali korvaavia rakennuspaikkoja ei melun takia kuitenkaan pystyta osoittamaan kaavassa, tullaan
korvauskysymykset kasittelem&an ratatoimituksen yhteydessa ratalain mukaisesti. Maanomistajil-
la on oikeus saada lunastettavasta alueestaan seka haitoista ja vahingoista ja muista taloudellisista
menetyksistdén korvaus. Korvausasioissa noudatetaan lakia kiintedn omaisuuden ja erityisten oi-
keuksien lunastamisesta. Lunastusasioita ei kasitella kuitenkaan yleissuunnitelma vaiheessa: vasta
hyvéksytty ratasuunnitelma, jossa maaritelladn radan ja siihen liittyvien muiden liikkennevéylien
tarkka sijainti ja rata-alueen rajat sekd muut tarkeimmat yksityiskohdat, oikeuttaa ratasuunnitel-
massa osoitettujen alueiden ja oikeuksien lunastamiseen (Ratalaki 44 §8).

Huomion arvoista on myos se, etta sielld, missa melun ohjearvot eivét ylity, rakentaminen on mah-
dollista poikkeusluvalla, vaikka alueella ei olisikaan voimassa yleiskaavaa.

3. Sielld, missa melun ohjearvot eivét ylity, rakentaminen on mahdollista poikkeusluvalla, vaikka
alueella ei olisikaan voimassa yleiskaavaa.

4. Taydennet&an kaavaselostusta Sammalon eléinklinikan osalta.
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. Merkitdan tiedoksi selvitystarpeet. Salattujen tietojen osalta palautteessa viitattaneen Helsin-

ki-Turku nopean ratayhteyden luontoselvityksiin, Sito 15.11.2017 (Hanna Suominen, Aappo Luuk-
konen ja Sonja Oksman), joka on julkisuuslain 24 §:n mukaan salassa pidettava asiakirja, koska se
sisaltédé tietoja uhanalaisista eldin- tai kasvilajeista tai arvokkaiden luonnonalueiden suojelusta,
joista tiedon antaminen vaarantaisi kysymyksessa olevan eldin- tai kasvilajin tai alueen suojelun.

. Merkitaan tiedoksi selvitystarpeet Sammalonsalmen virtaaman ja veden keskikorkeuden seka si-

nilevaesiintymien osalta.

. Kaavaselostuksessa arvioidaan vaikutuksia yleiskaavallisella tarkkuudella. Kaavaselostuksessa

luvussa 7.2.2 kuvataan maisemaan ja kulttuuriympéristoon kohdistuvia vaikutuksia. Luvussa to-
detaan, ettd oikoradalla ja sen rakenteilla tulee olemaan merkittavia vaikutuksia alueen maise-
makuvaan ja ettd Sammalonsalmen kohdalla pelto- ja vesialueen ylittavat sillat muodostavat mai-
semakuvaa dominoivan elementin.

. Merkitaan tiedoksi.

. Lajitysalueiden, huolto- ja pelastusteiden suunnittelu kuuluu vasta ratasuunnitteluvaiheeseen.
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4. Ehdotusvaihe

Kiskon rantayleiskaavan kumoamista Sammalonsalmen kohdalla koskeva kaavaehdotus oli néhtavilla
XX.XX.—XX.XX.2020. Kaavaehdotuksesta saatiin XX muistutusta ja XX lausuntoa.

4.1 Luettelo muistutuksista ja lausunnoista
Saapuneet lausunnot:

Lausunto 1, viranomaistaho XX.XX.2020
Lausunto 2, viranomaistaho XX.XX.2020

Saapuneet muistutukset:

Muistutus 1, yksityishenkilon nimi XX.XX.2020
Muistutus 2, yksityishenkilon nimi XX.XX.2020

Seuraavissa luvuissa on kasitelty ehdotusvaiheessa saadut lausunnot ja muistutukset. Luku 3.2 (sivut XX-
XX) sisaltédé kopiot alkuperaisista viranomaisten ja yhteiséjen lausunnoista, niiden tiivistelmat ja lausun-
toihin laaditut vastineet. Luvussa 3.3 (sivut XX-XX) on kopiot alkuperaisistd muistutuksista, joista on pois-
tettu henkil6tiedot, muistutusten tiivistelmat ja vastineet muistutuksiin.
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4.2 Viranomaisten ja yhteisojen lausunnot ja niihin laaditut vastineet

Kopio lausunnosta 1
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Tiivistelma lausunnosta 1

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit, sed do eiusmod tempor incididunt ut labore et
dolore magna aliqua. Ut enim ad minim veniam, quis nostrud exercitation ullamco laboris nisi ut aliquip
ex ea commodo consequat. Duis aute irure dolor in reprehenderit in voluptate velit esse cillum dolore eu
fugiat nulla pariatur. Excepteur sint occaecat cupidatat non proident, sunt in culpa qui officia deserunt
mollit anim id est laborum.

Vastine lausuntoon 1

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit, sed do eiusmod tempor incididunt ut labore et
dolore magna aliqua. Ut enim ad minim veniam, quis nostrud exercitation ullamco laboris nisi ut aliquip
ex ea commodo consequat. Duis aute irure dolor in reprehenderit in voluptate velit esse cillum dolore eu
fugiat nulla pariatur. Excepteur sint occaecat cupidatat non proident, sunt in culpa qui officia deserunt
mollit anim id est laborum.

51



Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla

| .‘ Vuorovaikutusraportti 21.9.2020
s3alo

4.3 Yksityishenkil6iden muistutukset ja niihin laaditut vastineet

Kopio muistutuksesta 1
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Tiivistelma muistutuksesta 1

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit, sed do eiusmod tempor incididunt ut labore et
dolore magna aliqua. Ut enim ad minim veniam, quis nostrud exercitation ullamco laboris nisi ut aliquip
ex ea commodo consequat. Duis aute irure dolor in reprehenderit in voluptate velit esse cillum dolore eu
fugiat nulla pariatur. Excepteur sint occaecat cupidatat non proident, sunt in culpa qui officia deserunt
mollit anim id est laborum.

Vastine muistutukseen 1

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit, sed do eiusmod tempor incididunt ut labore et
dolore magna aliqua. Ut enim ad minim veniam, quis nostrud exercitation ullamco laboris nisi ut aliquip
ex ea commodo consequat. Duis aute irure dolor in reprehenderit in voluptate velit esse cillum dolore eu
fugiat nulla pariatur. Excepteur sint occaecat cupidatat non proident, sunt in culpa qui officia deserunt
mollit anim id est laborum.
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5. Viranomaisneuvottelujen muistiot
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MUISTIO

Sa|(” 1.11.2019

Salon oikoradan yleiskaavamuutosten MRL 66 §:n mukainen kaavan
aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu

Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla

Aika Keskiviikko 30.10.2019
Paikka Varsinais-Suomen ELY-keskus, Neuvottelutila Halonen (2. krs.), Itsendisyydenaukio 2 TURKU
Lasna Timo Alhoke Salon kaupunki

Marjo Saukkonen Salon kaupunki

Sanna Kupila Varsinais-Suomen maakuntamuseo

Heikki Saarento Varsinais-Suomen liitto

Kirsti Virkki Varsinais-Suomen ELY-keskus

Raimo Jarvinen Varsinais-Suomen ELY-keskus

Ville Vuokko Vayla (osallistui skypen valitykselld)

Pia Niemi Sitowise

Kokouksen kulku

1. Kokouksen avaus ja jarjestaytyminen

Kirsti Virkki toimi kokouksen puheenjohtajana ja Pia Niemi sihteerina. Esittaydyttiin.

2. Kokouksessa kisiteltdvat asiat

Kaytiin ensin |api oikorataosayleiskaavoja Aarnionpera-Muurla ja Suomusjarvi koskevat asiat, jonka
jalkeen kaytiin lapi Kiskon rantayleiskaavan kumoamista koskeva OAS.

Todettiin, ettd kokous toimii myos Kiskon rantayleiskaavan kumoamista koskevan kaavahankkeen
aloitusvaiheen viranomaisneuvotteluna. Pdatettiin laatia tdima erillinen kokousmuistio.

3. Kokouksessa esitetyt kommentit liittyen kaikkiin oikoradan yleiskaavahankkeisiin

Heikki Saarento totesi, etta epavirallinen maakuntakaavojen yhdistelma tulee paivittaa rautatien
merkinndn osalta: merkintd ei ole maakuntakaavassa ohjeellinen. Yleiskaavatyossa on hyva keskittya
asioihin, jotka ovat valttamattomia ratalinjan hyvaksymisen kannalta.

Timo Alhoke totesi, ettd Salon yleiskaavamuutokset on rajattu siten, etta muutoksissa keskitytaan
ratalinjan kannalta olennaisiin asioihin.

Tarkat arkeologiset tutkimukset tehdaan ratasuunnitteluvaiheessa. Maakuntamuseo kommentoi
muinaisjaannaoksiin liittyvia asioita sahkopostitse.

Kirsti Virkki totesi, ettd muinaisjaanndkset ja tehdyt rakennusinventoinnit tulee huomioida vaikutusten
arvioinnissa. Arvokkaimmat maisema-alueet jadvat kaava-alueiden ulkopuolelle. Ratalinjaus ja
yleiskaava-alueiden rajaukset olisi hyva saada paikkatietomuodossa ELY-keskuksen kayttoon.

Timo Alhoke kertoi, ettd Salon kaupungin kdsityksen mukaan radan yleissuunnittelun yhteydessa
laaditut ja laajennetut selvitykset ovat yleiskaavoituksen kannalta riittavat. Vaylaviraston mukaan
ratasuunnittelun yhteydessa koottu aineisto on kaavoituksen kdytettavissa. Kirsti Virkki totesi, etta
tama olisi hyva kertoa osallistumis- ja arviointisuunnitelmissa.
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4. Kiskon rantayleiskaavan kumoamisesta kdyty keskustelu
Marjo Saukkonen esitteli Kiskon rantayleiskaavan kumoamisesta Sammalonsalmen kohdalla laaditun
OAS-luonnoksen.
Tyo kuuluu Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnittelun edellyttdmiin kaavamuutoksiin. Tavoitteena on
kumota voimassa oleva osayleiskaava ratalinjan ja sen ldhiympadristén osalta, jolloin alueella ei enda
ole yleiskaavallista estettda uuden radan yleissuunnitelman mukaisen ratalinjauksen toteuttamiseksi.
Aikataulullisesti tavoitteena on saada kumoaminen samaan aikaan hyvaksymiskasittelyyn syksylla 2020
oikorataosayleiskaavojen Aarnionperd-Muurla ja Suomusjarvi kanssa.

5. Jatkotoimenpiteet
Muistio ja sen liitteend OAS toimitetaan kommentoitavaksi viranomaisille. Kiskon rantayleiskaavan
kumoamista koskeva kaavahanke on tarkoitus kuuluttaa vireille loppuvuodesta 2019. Samalla laitetaan
OAS nahtaville. Ndhtéavilldolon alkuvaiheessa on mahdollisuus antaa lausuntoja OAS:sta. OASin jalkeen
laaditaan suoraan kaavaehdotus, josta pyydetdan lausunnot.

6. Kokouksen paittaminen
Kokous paatettiin klo 11:00.
Muistion vakuudeksi
Marjo Saukkonen

Jakelu kokouksessa ldasna olleet

Maarit Talamo-Kemildinen Varsinais-Suomen maakuntamuseo
Noora Maki-Arvela Varsinais-Suomen liitto
Liite Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonlahden kohdalla, korjattu OAS 1.11.2019

salo‘
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Liitteet

Liite 1-sivul

VAIKUTTAMISMAHDOLLISUUDET KISKON RANTAYLEISKAAVAN
KUMOAMISESSA SAMMALONSALMEN KOHDALLA

2019  |2020 2021
v(nj{12)1(2|3(4&(5|6(7(8|%|10|N(12]1]2

Aloitusvaihe

c
L7

OAS nahtavilla | | :

Ehdotusvaihe %

Ehdotus nahtavilla oo e :-%

Lopullinen ehdotus I

Hyvaksymiskasittely

Osallistuminen i ,*

Kommentt Kommentti  Muistutus Valitus

Esittelyvideo
Kuva 1. Alustava aikataulu (péivitetty 12.8.2020).

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) on nahtavilla ja siitd voi antaa kirjallisia ja suullisia kommentteja
koko kaavatyon ajan, jos huomaa OAS:ssa jotain puutteita tai virheitd. Nahtavilldolon alussa OAS:sta pyy-
dettiin erikseen kirjalliset kommentit.

% Ehdotusvaiheen asukastilaisuus 8/2020

Ehdotusvaiheen asukastilaisuudessa voi tutustua alustavaan kaavaehdotukseen seka keskustella, tehda
muutosehdotuksia ehdotukseen ja kertoa nakemyksiddn kaavatydhon liittyen. Koronatilanteesta johtuen
asukastilaisuus korvattiin videoesittelyn avulla ja laittamalla alustava kaavaehdotus nahtaville. Alustavasta
kaavaehdotuksesta oli mahdollisuus antaa palautetta. Palaute on kasitelty vuorovaikutusraportissa.

MUISTUTUS KAAVAEHDOTUKSESTA 1-2/2020

Kaavaehdotus laitetaan nahtéaville 30 paivaksi. Nahtavilldoloaikana voi antaa kirjallisen vapaamuotoisen
muistutuksen kaavaehdotuksesta ja siihen liittyvasta aineistosta. Mielipiteen voi toimittaa Salon kaupungin
kirjaamoon henkilokohtaisesti (Tehdaskatu 2, Salo), postitse (PL 77, 24101 Salo) tai sdhkdpostitse (kir-

jaamo@salo.fi).

VALITUS HYVAKSYMISPAATOKSESTA 1-2/2021

Kaupunginhallitus hyvaksyy kaavan. Hyvaksymispaatdksesta voi valittaa Turun hallinto-oikeuteen. Valitusai-
kaa on 30 paivaa. Lisatietoja valittamisesta |8ytyy hallinto-oikeuden internet-sivuilta: https://oikeus.fi/hal-
lintooikeudet/turunhallinto-oikeus/fi/index/oikeudenkaynti.html.
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OSALLISTU JA VAIKUTA YLEISKAAVATYOHON
KAAVAN KUMOAMINEN

ALOITUSVAIHE

Kaavoituksen vireille tulosta eli kaavatydn aloittamisesta ilmoitetaan erilliselld kuulutuksella tai kaavoitus-
katsauksesta tiedottamisen yhteydessd. Kuulutus julkaistaan ilmoituslehdessa ja internet-sivuilla. Tassa koh-
taa kaavatydlle avataan oma internet-sivu, jota kannattaa seurata.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa (OAS) kerrotaan kaavatydn lahtdkohdista ja tavoitteista, kaavatydn
kulusta, vaikutusten arvioinnista seka siitd, miten kuntalainen voi vaikuttaa kaavan suunnitteluun. OAS on
nahtavillad koko kaavatydn ajan ja sitd taydennetdan tarvittaessa. Kunta voi pyytaa kirjallista palautetta osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmasta tietylla aikavalilld, mutta OAS:sta voi antaa palautetta koko sen ndhtavil-
ldolon ajan, jos huomaa siind puutteita.

EHDOTUSVAIHE

Ehdotusvaiheessa tutkitaan kaavoitettavan alueen nykytilanne ja muut lahtékohdat seka laaditaan tarvitta-
vat selvitykset.

Téssa kaavahankkeessa ehdotusvaiheesta muodostui kaksivaiheinen. Ensimmaisessd vaiheessa laadittiin
alustava kaavaehdotus, jonka kaupunkikehityslautakunta asetti nahtaville 30 paivan ajaksi. Alustavan kaava-
ehdotuksen nahtavilldolo korvasi yhdessa esittelyvideon kanssa asukastilaisuuden, joka jouduttiin perumaan
poikkeusolojen takia. Alustavasta kaavaehdotuksesta oli mahdollisuus antaa palautetta ndhtévilldoloaikana.

Toisessa vaiheessa alustavasta kaavaehdotuksesta tydstetdadn saadun palautteen perusteella varsinainen
kaavaehdotus, jonka kaupunginhallitus asettaa julkisesti ndhtaville 30 paivan ajaksi (MRA 19 §). Ehdotusvai-
heen kuulemisesta tiedotetaan kuuluttamalla ja lahettamallad kaava-alueen ulkopaikkakuntalaisille maaomis-
tajille kirjeet. Lisdksi kaikille niille osallisille, jotka ovat kaavaehdotuksen nahtavillaoloon mennessa ilmoitta-
neet sdhkdpostiosoitteensa kaavoittajalle, |dhetetadn ehdotusvaiheen kuulemisesta tieto sdhkdpostilla. Nah-
tavilldoloaikana osalliset voivat tehdd muistutuksen kaavaehdotuksesta ja siihen liittyvdstd aineistosta.

Kunta tiedottaa ilmoituslehdessaan ja internet-sivuillaan kaavaehdotuksen nahtavillaolosta. Kunta voi myos
lahettda kaava-alueen maanomistajille kirjeen. Tiedottamisen yhteydessd kunta ilmoittaa tahon, jolle kirjal-
linen muistutus osoitetaan. Kunta lahettda vastineen niille muistuttajille, jotka ovat ilmoittaneet osoitteensa.

Kaavaehdotukseen tehdd@an mahdolliset muutokset ja korjaukset ndhtavilldoloaikana saadun palautteen pe-
rusteella. Jos muutokset ovat oleellisia, kaavaehdotus laitetaan uudelleen nahtaville ja siita tiedotetaan niille,
joita muutokset koskevat.

HYVAKSYMISVAIHE

Kun kaavaehdotus on viimeistelty, kaupunginvaltuusto kasittelee ja hyvaksyy kaavan. Kunta ilmoittaa hyvak-
symispddtoksestd kuuluttamalla siitd ilmoituslehdessdan ja internet-sivuilla seka asettaa paatostd koskevan
poytakirjan nahtaville. Kunta ldhettda myos erikseen tiedon hyviksymisesta niille, jotka ovat sitd pyytdneet
ja ilmoittaneet osoitteensa kaavan nahtavillaoloaikana.

Hyvaksymispédatoksesta voi valittaa hallinto-oikeuteen. Valitusaikaa on 30 paivaa. Hallinto-oikeus ei ota ka-
sittelyyn myohastyneita valituksia. Hallinto-oikeus ei voi myodskaan kasitelld valitusajan jalkeen esitettyja uu-
sia valitusperusteita.
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KAAVATYON ETENEMINEN
KAAVAN KUMOAMINEN

TYON KAYNNISTAMINEN

KUULUTUS vireille tulosta

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA Kommentit ja lausunnot osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta

KAAVAEHDOTUS

KH paattaa kaavaehdotuksen asettamisesta Muistutukset ja fatsh :

nahtaville - nahtavilla 30 vrk muistutusten ja : hdotuksast
lausuntojen antamista varten

nahtavilla mielipiteiden ja lausuntojen anta-
mista varten noin nelja viikkoa,
muuten nahtavilla koko kaavaprosessin ajan

VUOROVAIKUTUSRAPORTTI
sisdltaa vastineet muistutuksiin ja lausuntoihin

KAUPUNGINVALTUUSTO HYVAKSYY KAAVAN

TURUN HALLINTO-OIKEUS
kasittelee valitukset

KORKEIN HALLINTO-OIKEUS

LAINVOIMAISUUS

1) Alkuperdisen suunnitelman mukaan alustavaa kaavaehdotusta oli tarkoitus esitelld osallisille yleis&tilaisuudessa.
Poikkeusoloista johtuen yleisotilaisuutta ei kuitenkaan jarjestetty vaan asukastilaisuus korvattiin esittelemalla alus-
tava kaavaehdotus videotaltioinnin avulla ja asettamalla alustava kaavaehdotus ndhtaville. Kaava-aineisto oli nah-
tavilla ajalla 10.8.-8.9.2020 kaupungin internet-sivuilla ja Halikon virastotalolla. Nahtévilldoloaikana osallisilla oli
mahdollisuus antaa palautetta alustavasta kaavaehdotuksesta.





