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1. Tiivistelma kaavaprosessin kulusta

Kaavatyon kuulutettiin vireille 23.10.2019.

Kaikista merkittdvistd kaavatyén vaiheista on tie-
dotettu Salon kaupungin internet-sivuilla ja kau-
pungin virallisessa ilmoituslehdessa Salon Seudun
Sanomissa. Lisdksi kaava-alueen maanomistajia on
informoitu keskeisissa suunnitteluvaiheissa henki-
|6kohtaisilla kirjeilld. Tallaisia keskeisia vaiheita ovat
olleet luonnos- ja ehdotusvaiheen asukastilaisuu-
det ja kuuleminen seka kaavan hyvaksyminen.

Kaavahankkeen lahtdkohtia, tavoitteita ja etene-
mistd kuvaava osallistumis- ja arviointisuunnitelma
(OAS) on pidetty MRL 62 §:n ja 63 §:n mukaises-
ti nghtavilld 25.10.2019 alkaen kaavan laadinnan
ajan Halikon virastotalolla ja Salon kaupungin in-
ternet-sivuilla. GAS:sta pyydettiin erikseen kirjallis-
ta palautetta ajalla 25.10-25.11.2019. Palautteita
saatiin yksi (1) kpl.

Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu (MRL 66 §)
pidettiin 30.10.2019. Ehdotusvaiheen viranomais-
neuvottelu pidettiin XX.XX.2020.

Luonnosvaiheen asukastilaisuus pidettiin 7.1.2020.
Suomusjarven koululla (Opintie 1, Suomusjarvi).

Kaupunkikehityslautakunta paatt asettaa kaava-
luonnoksen nahtaville kokouksessaan 25.2.2020
(§ 30). Kaavaluonnos oli ndhtavilla 12.3-15.4.2020
Halikon virastotalolla, Suomusjérven kirjastossa ja
Salon kaupungin internet-sivuilla (MRL 62 §, MRA
30 §). Luonnoksesta saatiin yhteensd seitseman
mielipidettd ja seitseméan lausuntoa.

Saatujen palautteiden pohjalta laadittiin alustava

kaavaehdotus sekd video, jossa esiteltiin alusta-

vaa kaavaehdotusta. Aineistoon oli mahdollista
tutustua Salon kaupungin verkkosivuilla ja siita

oli mahdollista antaa palautetta 15.6.- 14.8.2020.
Alustavasta kaavaehdotuksesta saatuihin palauttei-
siin (4 kpl) ja niissa esitettyihin huomiocihin on laa-
dittu vastaukset, jotka ovat tdman vuorovaikutus-
raportin liitteend. Lisdksi vastaukset ovat olleet
luettavissa kaavahankkeen internet-sivulla.

Kaupunginhallitus p&atti asettaa kaavaehdotuk-
sen nahtaville XX.XX.2020 (§ XX). Kaavaehdotus oli
nahtavilld XxX.X.—XX.X.2020 Halikon virastotalolla,
Suomusjarven kirjastossa ja Salon kaupungin inter-
net-sivuilla (MRA 19 §).

VIREILLE TULO 23.10.2019

Aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu
30.10.2019

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA
QAS oli nahtavilla koke kaavaprosessin ajan
25.10.2019 alkaen
kirjallista palautetta pyydettiin
ajalla 25.10-25.11.2019

Luonnosvaiheen asukastilaisuus 7.1.2020

KAAVALUONNOS
kaupunkikehityslautakunta paatt
kaavaluonnoksen asettamista nahtaville
25.2.2020

kaavaluonnos oli nahtavilld 12.3.-15.4.2020

Ehdotusvaiheen asukastilaisuus {video)

KAAVAEHDOTUS
kaupunginhallitus paatt kaavaehdotuksen
asettamisesta nahtaville

kaavaehdotus oli nahtavilla
muistutusten ja lausuntojen antamista varten

VUOROVAIKUTUSRAPORTTI

siséltad vastineet luonnosvaiheessa saatuihin
mielipiteisiin ja lausuntoihin seka ehdotusvai-
heessa saatuihin muistutuksiin ja lausuntoihin

Ehdotusvaiheen viranomaisneuvottelu

KAUPUNGINVALTUUSTO HYVAKSYl KAAVAN
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Kaavaehdotuksesta saatiin yhteensd X muistutusta
ja X lausuntoa.

Salon kaupunginvaltuusto hyvaksyi Suomusjarven
oikoratacsayleiskaavan XX.XX.2020 pitdmassdan
kokouksessa (XX §). Kaava-alueen maanomistajille
ldhetettiin postitse tieto hyvaksymispdadtoksesta.

sala,
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2. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS)

Suomusjarven oikorataosayleiskaavasta laadittu osallistumis- ja arvicintisuunnitelma {OAS) laitettiin nah-
taville 25.10.2019 (MRL 62 §, MRL 63 §). OAS pidetdan nahtavilld koko kaavaprosessin ajan. OAS:sta pyy-
dettiin erikseen kirjallista palautetta ajalla 25.10-25.11.2019. OAS:sta saatiin yksi (1) palaute. Lausuntoja
eisaatu.

2.1 Luettelo palautteista
Saapunut palaute:

Palaute 1, yksityishenkilé 25.11.2019

2.2 OAS-vaiheen palautteet ja niihin laaditut vastineet

Tassd luvussa on kopio alkuperdisesta palautteesta, josta on poistettu henkilétiedot, palautteen
tiivistelma sekd palautteeseen laadittu vastine.
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Kopio palautteesta 1

SALON KAUPUNKI
Saapunut 25.11.2019
3205/10.02.02./2019

Lahetusjs: I —
Lihetetty: 25. marraskuuta 2019 13:16

Vastaanottaja: Kaupunkisuunnittelu

Aihe: Palaute oikorataosayleiskaava Suomusjarvi -osallistumis- ja

arviointisuunnitelmasta

Palaute oikorataosayleiskaava Suomusjirvi -osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta

Salon kaupunginhallituksen péytikirjasta tissi taustaksi muutama poiminta, jotka koskevat Suomusjirven asemaa.

§ 560, 05.09.2011

"Kaupunki tahtas tasaiseen vakiluvun kasvuun. Salon keskustan lisaksi uuden ratayhteyden
vaikutuspiirissa kehityspotentiaalia on sekd Muurlassa etta Suomusjarvelld, mika tulisi nkya selvasti
maakuntakaavamerkinndissa."

"Suomusjérven sijainti Jarvien Salon keskella ja nopean moottoritieyhteyden padssa padakaupunkiseudulta
antavat tulevaisuudessa luonnollisen perustan taajaman harkitulle kasvulle osana E18 -kehitysvydhyketta.
Ratayhteyden tarjoamia mahdollisuuksia ei sen vuoksi tulisi tAssa vaiheessa sulkea pois suunnitelmista."

"Kaupunki edellyttda lisdksi, ettd maakuntakaavassa Suomusjirven keskusta rajataan myds
"Raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealue" -merkinnalla."

Viylavirasto on Salon tahdon mukaan saanut Suomusjirvelle kaksi ratageometrialtaan asemapaikan edellytykset tayttavaa
paikkaa. Aseman ja vikiluvun kasvun toteutuminen edellyttavit Viylidviraston mukaan 11 000 vakituisen asukkaan
taajamaa 1,5 km-siteisen ympyrén sisille alle 55 dB:n d4nitason alueelle.

Uuteen osaylciskaavaan on otettava rakentanusaluectkin sellaisina kum niiden ndhdéén olevan kaavallisen suunnittelun
tavoitteita osayleiskaavan tarkkuudella. Nykyisessdkin osayleiskaavassa on rakentamisalueita. Mikéli Salo haluaa tosissaan
tavoitella kahta tai vhtd oikoradan asemaa Suomusjirvelle, seurannee tisti, etti myds titi palveleva rakentaminen tulisi
johdonmukaisuuden vuoksi osoittaa osayleiskaavalla.

Ystavillisin terveisin

Lahnajirven asemataajama-alue
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Palautteessa todetaan, ettd Vaylavirasto on Salon tahdon mukaan saanut Suomusjarvelle kaksi ratageo-
metrialtaan asemapaikan edellytykset tayttavaa paikkaa. Aseman ja vakiluvun kasvun toteutuminen edel-
lyttavat Vaylaviraston mukaan 11 000 vakituisen asukkaan taajamaa 1,5 km-sateisen ympyran sisélle alle
55 dB:n @anitason alueelle.

Palautteen antaja esittdd, ettd uuteen osayleiskaavaan on otettava rakentamisalueet sellaisina kuin niiden
nahdéaan olevan kaavallisen suunnittelun tavoitteita osayleiskaavan tarkkuudella, mikéali Salo haluaa tosis-
saan tavoitella kahta tai yhtd oikoradan asemaa Suomusjarvelle. Tatd ndkemysta taustoitetaan ja perustel-
laan palautteessa mm. Salon kaupunginhallituksen poytékirjaan (05.09.2011 § 560) tehdyilla kirjauksilla
koskien Suomusjdrven asemaa ja asemaseudun merkitsemistd maakuntakaavaan Raidelilkenteeseen tu-
keutuva taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealue-merkinnalla.

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittdvaan Helsinki-Turku nopea junayhteys-hank-
keeseen, jonka suunnittelusta on paatetty valtionhallinnossa. On tarkedd huomata, ettd radan suunnit-
telu ja yleiskaavoitus ovat erillisia prosesseja, vaikka niiden molempien taustalla onkin valtionhallinnossa
tehdyt pdatdkset ja linjaukset, joiden pohjalta ratalinja on merkitty voimassa oleviin Varsinais-Suomen ja
Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo-Lohja -oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Qikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen
maastokaytavaan. Lisdksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankéytto- ja rakennuslain mukaan vi-
rancmaisten on suunnitellessaan alueiden kdyttéa koskevia toimenpiteitd ja pdattdessdan niiden toteut-
tamisesta otettava maakuntakaava huomioon, pyrittdvd edistdmaan kaavan toteuttamista ja katsottava,
ettei toimenpiteilld vaikeuteta kaavan toteuttamista (MRL 32 §). Suomusjarven oikorataocsayleiskaavan
laatiminen edistdd maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaisesti.

Lahnajarvelle on osoitettu asemavaraus ja raiteenvaihtopaikka Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmas-
sa. Kyseessd on asemavaraus pitkalle tulevaisuuteen kymmenien vuosien paahan. Sen toteutuminen riip-
puu radanvarren vaestd- ja muusta kehityksestd. Voimassa clevassa maakuntakaavassa kaava-alueelle on
osoitettu kyld (at), mutta ei uutta raideliikennepaikkaa (asemaa) eikd taajamatoimintojen aluetta, joka
on edellytyksend alueen osoittamiseksi taajama-alueeksi yleiskaavassa. Tassd vaiheessa, ennen kuin asia
on tutkittu maakuntakaavatasolla, aseman ja sen ympdristén osoittaminen tarkemmin yleiskaavassa ja
kaava-alueen laajentaminen sen takia ei ole vield ajankohtaista. Taman yleiskaavan tavoitteena on mah-
dollistaa radan toteuttaminen ja paivittda voimassa oleva oikeusvaikutteinen yleiskaava maakuntakaavan
mukaisesti.

10



Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi

Vuorovaikutusraportti 3.9.2020 w
salo

3. Luonnosvaihe

Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavaluonnos oli nahtéavilla 12.3.-15.4.2020. Kaavaluocnnoksesta
saatiin seitseman (7) mielipidetts ja seitseman (7} lausuntoa.

3.1 Luettelo kirjallisesti saaduista mielipiteista ja lausunnoista
Saapuneet lausunnot:
Lausunto 1, Varsinais-Suomen Pelastuslaitos 20.3.2020
Lausunto 2, Vaylavirasto 7.4.2020
Lausunto 3, Varsinais-Suomen liitto 14.4.2020
Lausunto 4, Salon kaupungin rakennus- ja ymparistdlautakunta 15.4.2020
Lausunto 5, Lohjan kaupungin vetovoimalautakunta 26.3.2020
Lausunto 6, Turun kaupungin museopalvelut 11.5.2020
Lausunto 7, Varsinais-Suomen ELY-keskus 2.6.2020
Saapuneet mielipiteet:
Mielipide 1, yksityishenkild 7.4.2020
Mielipide 2, yksityishenkild 8.4.2020
Mielipide 3, yksityishenkild 14.4.2020
Mielipide 4, yksityishenkil& 15.4.2020
Mielipide 5, yksityishenkilé 15.4.2020
Mielipide 6, yksityishenkild 26.3.2020
Mielipide 7, yksityishenkilé 9.3.2020

Seuraavissa luvuissa on kasitelty luonnosvaiheessa saadut lausunnot ja mielipiteet. Luku 3.2 (sivut
11-32) sisdltdd kopiot alkuperdisistd viranomaisten ja yhteisdjen lausunnoista, niiden tiivistelmat ja
lausuntoihin laaditut vastineet. Luvussa 3.3 (sivut 33-64) on kopiot alkuperaisistd mielipiteistd, joista
on poistettu henkildtiedot, mielipiteiden tiivistelmat ja mielipiteisiin laaditut vastineet.

11
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3.2 Viranomaisten ja yhteis6jen lausunnot ja niihin laaditut vastineet

Kopio lausunnosta 1

12

LAUSUNTO 1(1)
Varsinais-Suomen

Pelastuslaitos
20.3.2020 Cno 2854-2020

Salon kaupunki
Kaupunkisuunnittelu
PL 77

24101 Salo

Lausuntopyyntd sahkopostilla 4.3.2020

Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi
Asianumero: 3205/10.02.02/2019

Varsinais- Suomen aluepelastusiaitos on tutustunut Suomusjérven oikora-
tayleiskaavaluonnokseen ja sen selostukseen, paivatty 14.2.2020, korjattu
24.2.2020.

Varsinais- Suomen aluepelastuslaitoksen pelastusviranomainen toteaa
lausunnossaan seuraavaa:

Uuden junaradan alikuluissa on huomioitava pelastuslaitoksen raskaan ka-
luston tilantarpeet V-S pelastuslaitcksen pelastustiechjeen {22.4.2015) mu-
kaisesti. Pelastusajoneuvojen ajoyhteydet rautatietunneleihin ja tieyhteydet
tunneleiden suuaukoille seké pelastuslaitoksen sammutusvesitarpeet tulee
oftaa huomioon kaavassa ja sen pechjalta tehtavassa tunnelisuunnittelussa.

M~

Aki Toivanen
johtava palotarkastaja

Turku Loimaa Paralnen Salo Uusikaupunki
Eerikinkatu 35 Lamminkatu 48 Blasnasintie 7 Kaakelitehtaankatu 4 Liljalaaksonkatu 25
20100 Turku 32200 Loimaa 21600 Parainen 24260 Salo 23500 Uusikaupunki

Varsinais-Suomen aluepelastuslaitos # puh. 02 26332 111 » faksi 02 2633 1161  pelastuslaitos@turku.fi « www.vspelastus.fi
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Tiivistelma lausunnosta 1
Varsinais-Suomen aluepelastuslaitoksen pelastusviranomainen toteaa lausunnossaan seuraavaa:

Uuden junaradan alikuluissa on huomioitava pelastuslaitocksen raskaan kaluston tilantarpeet Varsi-
nais-Suomen pelastuslaitoksen pelastustieohjeen (22.4.2015) mukaisesti. Pelastusajoneuvojen ajoyhtey-
det rautatietunneleihin ja tieyhteydet tunneleiden suuaukoille sekd pelastuslaitoksen sammutusvesitar-
peet tulee ottaa huomioon kaavassa ja sen pohjalta tehtdvassa tunnelisuunnittelussa.

Vastine lausuntoon 1

Merkitdan tiedoksi.

Alikulkuihin ja tunneleihin liittyvat tekniset ratkaisut suunnitellaan radan suunnittelun yhteydessa.

13
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Kopio lausunnosta 2

‘ ’ Lausunto 1(2)

VAYLA/7347/03.01.02/2019
7.4.2020

VAYLA

Salon kaupunki
Kaupunkisuunnittelu

kaupunkisuunnittelu@salo.fi

Viite: lausuntopyyntd 4.3.2020 (3205/10.02.02/2019)

Lausunto Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavaluonnoksesta

Vayldvirasto on tutustunut yleiskaavaluonnokseen ja antaa lausuntonsa rautateiden
nakdkulmasta.

Yleiskaavan suunnittelualue sijaitsee  Suomusjdrven  kirkonkyldn  pohjois-  ja
koillispuolella, noin 1,5 - 2 km padssa Suomusjdrven keskustasta. Salon keskustaan on
matkaa noin 30 km. Alue rajautuu pohjoisessa Helsingintiehen (seututie 110) ja
Lahnajdrven itdpuclella Varesjdrvetiehen. Iddssd ja lannessa suunnittelualue rajoittuu
Keskustan pohjoisosan-moottoritien-Lahnajarven osayleiskaavan rajaan.
Suunnittelualueelle sijoittuu  laadittavana olevan Espoo - Salo -oikoradan
yleissuunnitelman mukainen ratalinjaus. Osayleiskaavan tarkoituksena on padivittaa
voimassa olevaa yleiskaavaa vastaamaan Varsinais-Suomen maakuntakaavaa Espoo —
Salo -oikoradan linjauksen osalta seka mahdollistaa radan toteuttaminen. Kaavatyd
kuuluu oikoradan yleissuunnitelmavaiheessa tehtaviin kaavamuutoksiin.

Espoo — Salo -oikorata

Osayleiskaavaluonnoksessa on osoitettu Espoo - Salo -oikorata ja siihen liittyvat
ratkaisut padosin valmisteilla olevan radan yleissuunnitelman mukaisesti. Vayldvirasto
esittda kaavaan vield tarkennuksia seuraavilta osin.

Osayleiskaavaluonnoksessa on osoitettu meluntorjuntatarve -merkinndlla ne alueet,
joihin radan vyleissuunnitelmassa on melulaskentojen perusteella arvioitu tarvittavan
meluntorjuntaa. Yleissuunnitelman melulaskentojen osalta on hyva tiedostaa, etta niissa
esitetyt meluesteen ovat suuntaan antavia ja Espoo — Salo -oikoradan yhteydessa
toteutettavan meluntorjunnan tarve sekd mitoitus tarkentuu vield radan seuraavissa
suunnitteluvaiheissa. Kaavaluonnoksessa osoitettua meluntorjuntatarve -merkintda olisi
hyva selkeyttaa suunnittelumaaraykselld, jossa todetaan meluntorjuntaratkaisujen
tarkentuvan radan jatkosuunnittelussa.

Osayleiskaavassa on osoitettu me-merkinndlla laskennallinen 55 dB(A):n pdivaaikainen
likennemelualue radan valmistuttua. Merkintd on osoitettu radan yleissuunnitelman
mukaisten meluselvitysten perusteella ja perustuu radan yleissuunnitelman mukaiseen

Vaylavirasto

PL 33, 00521 Helsinki Puhelin 0295 34 3000 etunimi.sukunimi@vayla.fi

Opastinsilta 12 A, 00520 Helsinki Faksi 0295 34 3700 kijaamo@vayla.fi
www.vayla.fi
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Jakelu

Tiedoksi

Lausunto 2(2)

VAYLA/7347/03.01.02/2019
7.4.2020

tilanteeseen. Radan jatkosuunnittelussa suunnitelmaratkaisut (esimerkiksi radan
suunniteltu korkeusasema) voivat vield muuttua yleissuunnitelmaan nahden, milld voi
olla vaikutusta myds vyleissuunnitelmavaiheen laskennallisiin  melualueisiin. Tdma
epdvarmuus melualueen ulottuvuudesta on hyva tiedostaa myds me-merkinndn osalta.

Osayleiskaavassa on osoitettu Espoo — Salo -oikoradan radan yleissuunnitelman
mukainen linjaus merkinndlla “Uusi rata” seka sille sijoittuvat uudet sillat ja tunnelit
merkinndillda “Liikennetunneli” ja "Ylikulku / alikulku”. Yleissuunnitelmassa osoitetut
ratkaisut tarkentuvat vield radan jatkosuunnittelun yhteydessd, jolloin voi tulla
muutoksia siltojen sijainteihin tai tunnelien pituuksiin. Yleiskaavassa sillat ja tunnelit
tulee osoittaa sijainniltaan ohjeellisella merkinnalla. Lisaksi uutta rautatien linjausta
koskeva merkintd voisi olla “radan” sijasta “rautatie”.

Kaavaluonnoksessa on osoitettu Espoo — Salo -radan linjaukseen kiinni erillispientalojen
alue (AO) Kekkosentien varrelle seka maatilan talouskeskuksen alue (AM)
Honkavuorentien varrelle. Radan sijainti tarkentuu viela jatkosuunnittelun yhteydessa,
jolloin se voi ulottua jossain mddrin myds kaavaluonnoksessa osoitettujen AO- ja AM-
alueiden puolelle. AO- ja AM-alueet olisi tdten tarkoituksenmukaisempaa rajata
paattymaan radan puolelta luonnoksessa osoitettuun meluntorjuntatarve -merkintaan
(me) ja osoittaa maa- ja metsdtalousaluetta (M) kyseisten AO- ja AM-alueiden seka
ratalinjauksen vdliselle alueelle.

Vayldvirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta. Maanteiden osalta
lausunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Tdmd asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu.
Asian on esitellyt asiantuntija, maankaytto Ville Vuokko ja ratkaissut osastonjohtaja
Péivi Nuutinen.

Salon kaupunki

Eero Liehu

Antero Kaukonen

Kaj Grénqvist, RRM Oy

Heidi Maenpaa

Aimo Huhdanmaki

Jukka Peura

Varsinais-Suomen ELY-keskus, L-vastuualue
Varsinais-Suomen ELY-keskus, Y-vastuualue

Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu
Asian VAYLA/7347/03.01.02/2019 asiakirja

Lista allekirjoittajista

Allekirjoittaja Todennus
Ville Vuokko Asianhallinta
07.04.2020 15:22:02 07.04.2020 15:22:01
Paivi Nuutinen Proxy

07.04.2020 15:22:59 07.04.2020 15:22:55
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Koska Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman meluselvitykset ja suunnitteluratkaisut tulevat tarkentu-
maan jatkosuunnittelussa, Vaylavirasto esittda lausunnossaan seuraavat tarkennukset:

¢ Meluntorjuntatarve-merkintaa tulee selkeyttda suunnittelumaarayksella, jossa todetaan melun tor-
juntaratkaisujen tarkentuvan radan jatkosuunnittelussa, mikd tulee huomioida myds me-merkints-
jen osalta.

e Sillat, tunnelit seké ali- ja ylikulut tulee osoittaa yleiskaavassa sijainniltaan ohjeellisina.

e Radan varteen sijoittuvat AO- ja AM-alueet tulee rajata meluntorjuntatarve-merkintdan ja oscittaa
maa- ja metsatalousaluetta (M) kyseisten AO- ja AM-alueiden seké ratalinjauksen viliselle alueelle

Lisdksi uutta rautatien linjausta koskeva merkintd voisi olla “radan” sijasta “rautatie”.

Meluntorjuntatarve- ja me-merkintdjen maaraystekstit on korjattu:

oo Ohjeellinen melueste.
Meluesteen sijainti ja tyyppi tarkentuvat radan jatkosuunnittelun yhteydessa.

| Meluntorjuntatarve.

| Alueella on ymparistdmelusta aiheutuva selvitystarve, joka on otettava huomioon yksityiskohtaisem-
massa maankaytdn suunnittelussa ja rakentamisen ohjauksessa. Laadittujen ennusteiden mukaan lii-
kenteen paivaaikainen melu ylittda alueella 55 dB(A) radan ja meluesteiden valmistuttua. Meluntorjun-
tatarve-alue tarkentuu radan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Uusia tunneleita seka ali-ja ylikulkuja (siltoja) koskeviin m&araysteksteihin on lisatty, ettd ko. rakenteiden
sijainti on ohjeellinen.

j: e Z[ Ohjeellinen liikennetunneli.

j [ Ohjeellinen ylikulku / alikulku.

Uuden rautatien merkintdd koskeva maardysteksti on muutettu:

=—t—t—+——— Uusi rautatie.

Radan varteen sijoittuvat AO- ja AM-alueet on rajattu ohjeellinen melueste-merkintddn. Ko. alueiden ja
rautatien valinen alue on osoitettu maa- ja metsatalousalueeksi {M).
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Kopio lausunnosta

N M-A/em

Salon kaupunki

3

14.4.2020

Suunnittelujohtajan lausunto Salon kaupungille Suomusjérven oikorataosayleiskaavaluonnoksesta (M31/4.3.2020)

VARSINAIS-SUOMEN LIITTO
EGENTLIGA FINLANDS FORBUND

Aarnionperé-Muurlan oikorataosayleiskaavaluonnos on voimassa olevien maakuntakaavojen tavoittei-
den mukainen ja kaavaluonnos edistdd Salo-Lohja-ratalinjan vaihemaakuntakaavan tavoitetta varmistaa
nopean Turku-Helsinki-Pietari ratayhteyden ja paikallisjunaliikenteen kehittdmismahdollisuudet. Valtio-
neuvoston hyvaksymista valtakunnallisista alueidenkayttétavoitteista on tunnistettu useita téssa
osayleiskaavassa huomioitavia tavoitteita.

Maakuntakaava on ohjeena laadittaessa ja muutettaessa yleiskaavaa ja asemakaavaa seké ryhdytta-
essa muutoin foimenpiteisiin alueiden kaytén jarjestamiseksi. Viranomaisten on suunnitellessaan aluei-
den kéyttda koskevia toimenpiteita ja paattdessaan niiden toteuttamisesta otettava maakuntakaava huo-
mioon, pyrittéva edistdm&an kaavan toteuttamista ja katsottava, ettei toimenpiteilld vaikeuteta kaavan
toteuttamista. (MRL 32 §)

Ratayhteys on Varsinais-Suomen maakuntakaavassa valitun ja hyvaksytyn lainvoimaisen ja oikeusvai-
kutteisen ratalinjan, seké kaynnissa olevan Espoo-Salo oikoradan yleissuunnitelman luonnoksen mukai-
nen.

Osayleiskaavaluonnoksen vaikutuksia on arvioitu huolellisesti.

Varsinais-Suomen liitto

Mdx S

Heikki Saarento
suunnittelujohtaja

Tiedoksi: Varsinais-Suomen ELY-keskus, ymparist6 ja luonnonvarat -vastuualue

REGIONAL COUNCIL OF SOUTHWEST FINLAND

PL 273 (Ratapihankatu 36) | 20101 Turku
4358 2 2100 200 | kijaamo@varsinais-suomi.fi

www.varsinais-suomi.fi | Y -

0922305-9

SB"”
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Tiivistelma lausunnosta 3

Varsinais-Suomen liitto on todennut lausunnossaan, ettd cikoratacsayleiskaavaluonnos on voimassa ole-
vien maakuntakaavojen tavoitteiden mukainen ja kaavaluonnos edistda Salo-Lohja-ratalinjan vaihemaa-

kuntakaavan tavoitetta varmistaa nopean Turku-Helsinki-Pietari ratayhteyden ja paikallisjunaliikenteen
kehittdmismahdollisuudet.

Vastine lausuntoon 3

Merkitdan tiedoksi.
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Kopio lausunnosta 4
Salon kaupunki

Rakennus- ja ymparistélautakunta § 66 15.04.2020

Lausunto osayleiskaavan muutoksesta, Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi
3205/10.02.02/2019

Rakennus- ja ympaéristélautakunta 15.04.2020 § 66

Valmistelija: rakennus- ja ymparistévalvonnan johtaja Janne Ranki,
janne.ranki@salo.fi, 02 778 2300, ymparisténsuojelupaallikké Heidi Veck,
heidi.veck@salo.fi, 02 778 7800, ymparistdterveyspaallikko Riitta Suutari,
riitta_suutari@salo.fi, puh. (02) 778 4601.

Salon kaupunkikehityslautakunta hyvaksyi kokouksessaan 25.2 2020
Suomusjarven oikorataosayleiskaavaluonnoksen asetettavaksi nahtaville
valmisteluvaiheen kuulemista varten (MRA 30 §). Kaava-aineisto on
nahtavilla 12.3.-15.4.2020 valisena aikana.

Kaupunkisuunnittelu pyytaa rakennus- ja ymparistélautakunnan lausuntoa
kaavaluonnoksesta 15.4.2020 mennessa. Kaava-aineisto on néhtavilla
internetissé hitp://www.salo.fi/yleiskaavat.

Kokouksen oheismateriaalina on kaavaluonnos ja kaavaseloste.
Rakennusvalvonnan kannanotto:

Rakennusvalvonta on tutustunut kaavaselostukseen ja
kaavaluonnoskarttaan. Rakennusvalvonnalla ei ole lausuttavaa
kaavaluonnoksesta.

Ymparistonsuojelun kannanotto:

Ei lausuttavaa.

Ympéristéterveydenhuollon kannanotto:

Osayleiskaavan muutoksesta (oikorata) ei saa aiheutua terveyshaittaa tai
sen mahdollisuutta l&hialueen asukkaille (melu, tarina, talousveden laatu).
Liikenteen aiheuttama melu ei saa ylittaa I[&himmissé hairiintyvissa
kohteissa asumisterveysasetuksessa 545/2015 mainittuja sisamelun
toimenpiderajoja. Sisdmelun toimenpiderajojen oletetaan pysyvan
sallituissa rajoissa, mikali ulkomelutaso ei ylitd VNp:n 993/1992 mukaisia
ohjearvoja. Osayleiskaavan muutos ei saa vaarantaa kiinteistéjen
talousvesikaytdssa olevien kaivojen vedenlaatua.

Mikali junien nopeus pyritddn nostamaan yleissuunnitelman mukaiseen
300 kmv/h:ssa, tulee tdma huomioida meluntorjunnassa.

Rakennus- ja ymparistévalvonnan johtaja:

Rakennus- ja ymparistdlautakunta paattaa antaa valmistelun mukaiset
kannanotot Suomusjarven oikorataosayleiskaavaluonnoksesta.

Paatos:

Rakennus- ja ymparistélautakunta hyvaksyi esittelijan paatdsehdotuksen.
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Salon kaupungin rakennus- ja ympaéristolautakunnan lausunto muodostuu rakennusvalvonnan ja ympaé-
ristéterveydenhuollon kannanotoista.

Rakennusvalvonnalla ei ole lausuttavaa kaavaluonnoksesta.

Ympadristéterveydenhuolto toteaa kannanotossaan, ettd osayleiskaavan muutoksesta (oikorata) ei saa
aiheutua terveyshaittaa tai sen mahdollisuutta 1dhialueen asukkaille {melu, tarind, talousveden laatu).
Liikenteen aiheuttama melu ei saa ylittda [&himmissd hairiintyvissd kohteissa asumisterveysasetuksessa
545/2015 mainittuja sisdmelun toimenpiderajoja. Sisdmelun toimenpiderajojen oletetaan pysyvan salli-
tuissa rajoissa, mikali ulkomelutaso ei ylitd VNp:n 993/1992 mukaisia ohjearvoja. Osayleiskaavan muu-
tos ei saa vaarantaa kiinteistdjen talousvesikdytossa olevien kaivojen vedenlaatua. Lisaksi ympéristoter-
veydenhuolto toteaa, ettd mikali junien nopeus pyritddn nostamaan yleissuunnitelman mukaiseen 300
km/h:ssa, tulee t&ma huomioida meluntorjunnassa.

Merkitddn tiedoksi suunnittelua varten.

Espoo-Sale-oikoradan suunnittelun tavoitteena on, ettei radasta, sen rakentamisesta eikd radalle suunni-
telllusta junaliikenteesta aiheudu terveyshaittaa tai sen mahdollisuutta |dhialueen asukkaille. Hankkeen
vaikutuksia arvioidaan Helsinki-Turkun nopean junayhteyden ympdaristévaikutusten arvioinnissa, jonka
tuloksia hyddynnetddn myds osayleiskaavoituksessa.

Espoo-Salo oikoradan suunnittelussa ratageometrian mitoitusnopeus on 300 km/h, mutta junan enim-
maisnopeus on 250 km/h, koska Suomessa ei ole eikd ldhitulevaisuudessaan tule olemaan junakalustoa,
jolla voisi ajaa 300 km/h. Edelld mainitusta johtuen junan enimmaisnopeus 250 km/h on ollut [&htékoh-
tana radan sdhkd- ja turvalaitesuunnittelussa, minkd perusteella junan todelliseksi enimmaisnopeudeksi
radalla on maaraytynyt 250 km/h. Nain ollen tata todellista enimmaisnopeutta on kaytetty myés 1&hto-
kohtana meluselvityksessd ja meluesteiden suunnittelussa. Mikdli Suomeen saadaan joskus tulevaisuu-
dessa junakalusto, jonka enimmaisnopeus on ratageometrian mahdollistama 300 km/h, sen kadytt6dnotto
edellyttda oikoradan sdahko- ja turvalaitteiden uusimista sekd samalla myos uusia meluselvityksia ja me-
luesteiden pdivittamista.
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Kopio lausunnosta 5

LOHJA

Vetovoimalautakunta

SBl(”

OTE POYTAKIRJASTA 1
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§49  26.03.2020

Lausunto Oikorataosayleiskaava Suomusjarven Iuonnoksesta
Salon kaupungille

111/08.00.00/2020

VEVO 26.03.2020 § 49

Lisatiedot

Oheismateriaali

Esitys
Elinvoimajohtaja

Paatos

Salon kaupungin kaupunkisuunnittelu on pyytanyt Lohjan kaupungilta
lausuntoa Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavaluonnoksesta
15.4.2020 mennessa.

Kaavaluonnoksessa on esitetty Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnitelman
mukainen ratalinjaus |&hiymparistdineen. Kaavaluonnoksen alue ei ulotu
Lohjan rajaan saakka, eika luonnos ole ristiriidassa Lohjan puolella vireilld
olevan Y8 Sammatin pohjoisosien osayleiskaavan muutoksen tavoitteiden
kanssa.

yleiskaavoittaja Teija Liuska-Eloranta, teija.liuska-eloranta@lohja.fi
- Lausuntopyyntd 4.3.2020

- Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi, kaavaluonnos 24.2.2020
- Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi, selostus 24.2.2020

Vetovoimalautakunta paattaa esittda lausuntonaan, ettei silla ole
huomautettavaa Oikorataosayleiskaava Suomusjarven 24.2.2020
paivattyyn luonnokseen.

Hyvaksyttiin.

Otteen oikeaksi todistaa Lohjalla 1.4.2020

@,U'U/\.[,Qw %

Paivi Kesala
poytakirjanpitédja
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Tiivistelma lausunnosta 5
Lohjan kaupunki toteaa lausunnossaan seuraavaa:

Lohjan kaupungin vetovoimalautakunnalla ei ole huomautettavaa 24.2.2020 paivattyyn luonnokseen.

Vastine lausuntoon 5

Merkitdan tiedoksi.
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Kopio lausunnosta 6

g
TURKU

Tiedoksi 1

Dnro 2854-2020

Vapaa-aikatoimiala, museopalvelut 11.5.2020 (11 05 02)

Sara Tamsaari

Lausunto oikorataosayleiskaavan luonnoksesta Suomusjarvi

Viite: Asianumero: 3205/10.02.02/2019

Valmistelija: Kokoelmat ja kulttuuriperintdyksikko/tutkijat Elina
Saloranta ja Sara Tamsaari

Salon kaupunki pyytaa Varsinais-Suomen alueelliselta
vastuumuseolta lausuntoa oikorataosayleiskaavan luonnoksesta
Suomusjarvi.

Kaavan tavoitteena on saattaa yleiskaava vastaamaan
maakuntakaavaa ja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaa, tehda
oikoratasuunnitelman edellyttdmat muutokset maankayttoon ja
huomioida mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajarven
asemapaikka. Luonnoksessa osoitetaan radan linjaus, sillat ja tunnelit,
melusuojausta vaativat kohdat seka tiejarjestelyt valmisteilla olevan
yleissuunnitelman mukaisesti.

Kaava-alue on paaasiassa maa- ja metsatalousaluetta, keskiosissa on
jonkin verran peltoalueita. Kaavan keskivaiheilla kulkee historiallisesti
arvokas Kekkosentie. Alueella on erillispientaloja, loma-asuntoja ja
maatilan talouskeskuksia. Alueella sijaitsee my6s nykyisin
asuinkayttdssa oleva vanha koulurakennus, joka on Varsinais-Suomen
maakuntamuseon inventoinnissa arvotettu paikallisesti arvokkaaksi.
Koulu, samoin kuin muutama muu rakennus, olisi jddmassa uuden
ratalinjauksen ja moottoritien valiin, johon ei melun vuoksi ole tarkoitus
osoittaa pientaloasumisen aluevarausta. Selostuksessa tulee
perustella, miksi linjaus on tarpeellista toteuttaa siten, etta
rakennukset jaavat melualueelle tien ja radan valiin.

Historiallisesti arvokas Kekkosentie on osa keskiaikaista Viipurista
Turkuun johtanutta maantietd. Rata leikkaa Kekkosentien, ja siksi
selostuksessa on syyta avata tarkemmin radan vaikutuksia
Kekkosentiehen. Tien ominaispiirteiden sailyttdmiseksi sille tulee
osoittaa esimerkiksi seuraava maarays: s/historiallinen tielinja: Tien
linjaus ja suhde ymparistéon tulee sailyttda. Tavanomaiset tien hoito-
ja kunnostusty6t ovat sallittuja. Suuremmista tien linjausta ja sen
rakenteiden muuttamista koskevista suunnitelmista tulee neuvotella

Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa.

Suunnittelualueella ei sijaitse muinaismuistolain (295/63) rauhoittamia
kiinteitd muinaisjaannoksia. Alueella sijaitsee yksi ns. muu
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kulttuuriperintdkohde: kiviaita, Ylipruki (tunnus
muinaisjaannosrekisterissa 1000020389). Kohdetta ei ole merkitty
osayleiskaavaluonnokseen. Se tulee lisata karttaan kohdemerkinnalla,
johon liitetdan s. Kaavamaarayksen kohteelle tulee olla seuraava:
Muu kulttuuriperintokohde. Alueella oleva historiallinen rakenne on
sailytettdva. Suuremmista kohdetta koskevista suunnitelmista tulee
neuvotella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa.

Alueelta on olemassa rakennusinventointitietoja, mutta niiden avulla ei
ole mahdollista muodostaa kattavaa ja ajantasaista kuvaa alueen
rakennuskannasta ja arvioida mahdollisia suojelutarpeita.
Vastuumuseo esittaa, etta inventointietoja paivitetaan ja
tdydennetaan. Inventointi voidaan toteuttaa uusimman
rakennuskannan osalta yleispiirteisend, vanhemman osalta
kiinteistokohtaisena. Alueellisen vastuumuseon MIP-tietokanta on
kaytettavissa inventointitiedon tallentamiseen, ja sielta 16ytyvat tyon
pohjaksi aiemmat inventoinnit.

Maakuntakaavan uutta rautatietd koskevan kaavamerkinnan mukaan
alueella on voimassa maankaytto- ja rakennuslain 33 §:n mukainen
ehdollinen rakentamisrajoitus. Merkintda koskee suunnittelumaarays,
jonka mukaan radan ja ratalinjaan kohdistuvien teknisten ratkaisujen
suunnittelussa tulee huolehtia muun muassa maiseman ja
kulttuuriperinnén arvojen huomioon ottamisesta. My6s osayleiskaavan
maarayksiin tulee tuoda tdman suuntainen maarays, joka ohjaisi
esimerkiksi meluaitojen ja muiden maisemaa muuttavien rakenteiden
toteutusta.

Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo

museopalvelujohtaja

Olli Immonen

Kokoelmat ja kulttuuriperintdyksikk®

intendentti

Tiedoksi:
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Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo toteaa lausunnossaan seuraavaa:

a) Kaava-alueella sijaitsee nykyisin asuinkdytdssa oleva vanha koulurakennus, joka on Varsinais-Suomen
maakuntamuseon inventoinnissa arvotettu paikallisesti arvokkaaksi. Koulu, samoin kuin muutama muu
rakennus, olisi jAdmassd uuden ratalinjauksen ja moottoritien valiin, johon el melun vuoksi ole tarkoitus
osoittaa pientalocasumisen aluevarausta. Selostuksessa tulee perustella, miksi ratalinjaus on tarpeellista
toteuttaa siten, ettd rakennukset jadvat melualueelle tien ja radan valiin.

b) Historiallisesti arvokas Kekkosentie on osa keskiaikaista Viipurista Turkuun johtanutta maantieta. Rata
leikkaa Kekkosentien, ja siksi selostuksessa on syyta avata tarkemmin radan vaikutuksia Kekkosentiehen.
Tien ominaispiirteiden sdilyttdmiseksi sille tulee osoittaa esimerkiksi seuraava madarays: s/historiallinen
tielinja: Tien linjaus ja suhde ymparistoon tulee séilyttdd. Tavanomaiset tien hoito- ja kunnostustyot ovat
sallittuja. Suuremmista tien linjausta ja sen rakenteiden muuttamista koskevista suunnitelmista tulee neu-
votella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa.

c) Kaava-alueella sijaitseva ns. muu kulttuuriperintékohde (kiviaita, Ylipruki (1000020389)) tulisi merkita
kaavakarttaan kohdemerkinnalld s. Merkintdd koskevan kaavamdaarayksen tulee olla seuraava; Muu kult-
tuuriperintokohde. Alueella oleva historiallinen rakenne on séilytettava. Suuremmista kohdetta koskevista
suunnitelmista tulee neuvotella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa.

d) Vastuumuseo esittda, ettd alueen rakennusinventointitietoja péaivitetdan ja tdydennetdan. Inventointi
voidaan toteuttaa uusimman rakennuskannan osalta yleispiirteisend, vanhemman osalta kiinteistokohtai-
sena.

e) Maakuntakaavan uutta rautatietd koskevan kaavamerkinndn mukaan alueella on voimassa maankayt-
16- ja rakennuslain 33 §:n mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus. Merkintda koskee suunnittelumaa-
réys, jonka mukaan radan ja ratalinjaan kohdistuvien teknisten ratkaisujen suunnittelussa tulee huclehtia
muun muassa maiseman ja kulttuuriperinnén arvojen huomioon ottamisesta. Myos osayleiskaavan maa-
rayksiin tulee tuoda tAméan suuntainen maarays, joka ohjaisi esimerkiksi meluaitojen ja muiden maisemaa
muuttavien rakenteiden toteutusta.

a) Yleiskaavassa on esitetty radan yleissuunnittelussa esitetty radan sijainti.

b) Kekkosentie on osoitettu kaavakartalla merkinnalld “Historiallisesti arvokas tieosuus”. Merkintdan
on lisdtty seuraava mdadrays: "Tien linjaus ja suhde ymparistodn tulee séilyttdd. Tavanomaiset tien
hoito- ja kunnostustydt ovat sallittuja. Suuremmista tien linjausta ja sen rakenteiden muuttamista
koskevista suunnitelmista tulee neuvotella Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon kanssa.”

c) Muu kulttuuriperintdkohde sijaitsee osayleiskaavassa maa- ja metsdtalousalueen ja asuinpientalojen
alueen rajalla ja sen sijainti on esitetty kaavaselostuksessa. Osayleiskaavassa ei esitetd muutosta
nykyiseen maankayttédn eikd muuta kulttuuriperintékohdetta ole siksi tarpeen esittda kaavakartalla.

d) Alueen rakennuskannasta on laadittu rakennusinventointi (Salon kaupunki 21.8.2020].
Kaavaselostukseen on tdydennetty tietoja kaava-alueen rakennuskannasta.

e) Kaavan yleisiin méaarayksiin on lisdtty seuraava méaarays: "Radan meluaitojen ja muiden
maisemaa muuttavien rakenteiden vksityiskohtaisessa suunnittelussa tulee huolehtia alueen maiseman
ja kulttuuriperinnén arvojen huomioon ottamisesta.”
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Salon kaupunki
PL 77
24101 SALO

Lausunto kaavan valmisteluaineistosta, Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi,
keskustan pohjoisosan-moottoritien-Lahnajarven osayleiskaavan muutos
Suomusijarven kohdalla

Salon kaupungin kaupunkisuunnittelu on pyytanyt Varsinais-Suomen
elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus) lausuntoa
14.2.2020 paivatysta Suomusjarvi, keskustan pohjoisosan-moottoritien-
Lahnajarven oikorataosayleiskaavan luonnoksesta.

Osayleiskaavan tarkoituksena on paivittaa voimassa olevaa yleiskaavaa
vastaamaan Varsinais-Suomen maakuntakaavaa Espoo-Salo-oikoradan
linjauksen osalta sekd mahdollistaa radan toteuttaminen. Kaavaty6 kuuluu
oikoradan yleissuunnitelmavaiheessa tehtaviin kaavamuutoksiin.
KaavatyOssa on hyddynnetty Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja
Helsinki-Turku nopean junayhteys -hankkeen ymparistovaikutusten
arvioinnissa tehtyja selvityksia, jotka vastaavat tarkkuudeltaan
yleiskaavatasoa.

MRL 66 § mukainen aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu pidettiin
30.10.2019. Neuvotteluun osallistuivat Salon kaupungin ja konsultin
edustajien lisdksi Varsinais-Suomen ELY-keskuksen, Varsinais-Suomen
liiton, Varsinais-Suomen maakuntamuseon ja Vaylaviraston edustajat.
Neuvottelusta on laadittu muistio.

Kaavassa esitetty ratalinjaus perustuu maakuntakaavaan ja radan
yleissuunnitelmaan.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen lausunto

Koskenalasen jarven rannan rakennuspaikat

ELY-keskus kiinnittad huomiota, ettd voimassa olevan yleiskaavan
mukaan Koskenalanen-jarven rannalle on merkitty kaksi olemassa olevaa
saunaa. Kaavaluonnoksessa paikat on muutettu lomarakennuspaikoiksi
ilman asianmukaisia perusteluita.
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ELY-keskus katsoo, etta yleiskaavaan ei voi lisita uusia Natura-
alueelle sijoittuvia rakennuspaikkoja ilman Natura-vaikutusten
arviointia, vaikka kyseisilla paikoilla on ennestaan rakennuksia.

Mikali kaavaluonnos etenee kuvatun kaltaisena ehdotusvaiheeseen, tulee
ko. vaiheessa olla riittavalla tavalla arvioitu rakennuspaikkojen seka niiden
ja ratalinjan ylityksen yhteisvaikutukset Natura-verkoston kohteen
suojeluperusteisiin. Kaavaluonnoksessa esitetty kaavaratkaisu
rakennuspaikkojen lisdamisen osalta edellyttaa, ettei vaikutuksen
arvioinnin perusteella niista synny merkittavia heikentavia vaikutuksia
Natura-kohteen suojeluperusteisiin.

Suomusjarven kaavaluonnoksen selostuksessa todetaan Natura- ja
luonnonsuojelualueet -luvussa: "Kaavaan on merkitty suunnittelualueella
sifaitseva osa Kiskonjoen latvavedet -Natura-alueesta seké siihen liittyvéa
luonnonsuojelualue. Natura-alueen kohdalle on osoitettu ratavaraus ja
silta, jota pitkin rata ylittda Natura-alueen. Natura-alueen etela- ja
lansipuolelle on osoitettu loma-asunnon rakennuspaikat (RA-2)
nykyisten lomarakennusten kohdalle. Toinen RA-2-alue ulottuu osin
Natura-alueelle. Kaavan yleisissd maarayksissa on todettu:"RA-2-alueilla
rakentaminen tulee sijoittaa Natura-alueen ulkopuolelle siten, etta
rakennusten etéisyys keskivedenkorkeuden mukaisesta rantaviivasta on
véhintdédn 30 metrid. Enintéén 25 k-m? suuruisen rantasaunan tai muun
talousrakennuksen saa sijoittaa kuitenkin vahintdén 15 m pdéhéan
keskivedenkorkeuden mukaisesta rantaviivasta. Rannan ja rakennusten
vélissé tulee séilyttéé riittdva suojapuusto, jota on tarvittaessa
tdydennettévaé istutuksin.... RA-2-alueiden osoittaminen ei muuta nykyistéa
maankéyttba. Kaavan mukaisella maankéytélla ei ole merkittdvaéa
vaikutusta Natura-alueeseen tai luonnonsuojelualueeseen."

Ratalinjan vaikutukset luonnonoloihin

Kaavaselostukseen tulee lisata, etta ratalinjan ylittdmisesta on laadittu
Natura-vaikutusten arviointi, jonka mukaan ratalinjauksesta ei koidu
merkittavia heikentavia vaikutuksia Natura-alueen suojeluperusteisiin.
Ratalinjausta on hieman muutettu ko. arvioinnin aikaisesta linjauksesta,
mutta tasta ei koidu heikentavia vaikutuksia, vaan pohjoisemmaksi
siirtyneen ratalinjan vaikutukset suojeluperusteisiin on arvioitu
todennakoisesti aiempaa linjausta vahaisemmiksi.

Kaavaluonnoksen selostuksessa todetaan: "Koskenalanen-jarven alueelta
on havaittu luontoselvityksessé viitasammakoita. Jarvi on osoitettu
kaavassa Natura-alueena. Jarven pohjoispuolelle on osoitettu ratavaraus
Ja silta, jota pitkin rata ylittdd Natura-alueen. Rakentamisessa on otettava
huomioon viitasammakon elinympaéristé. Kaavalla ei ole merkittévééa
vaikutusta viitasammakkoon."

Vaikutuksissa viitasammakkoon kaavaselostuksessa on siis

samanaikaisesti todettu, etta rakentamisessa on otettava huomioon
vitasammakon elinymparisto ja ettad kaavalla ei ole merkittdvaa vaikutusta
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viitasammakkoon. Jalkimmaista lausetta ei ole perusteltu riittavalla tavalla.
Mikali ratalinjaus ja esim. sillan rakentaminen voisi rakennusaikana
heikentaa viitasammakon elinymparist6a, se tulee huomioida kaavassa
kaavamerkinnéin ja maarayksin, joilla heikentavat vaikutukset voidaan
estda. TAma voidaan tehda esim. luo-merkinnan avulla. Tata varten tulee
viitasammakon lisdantymis- ja levahdyspaikkojen sijainti olla yleiskaavan
tarkkuuteen nahden riittavalla tavalla selvitetty ja ko. paikat huomioitu
kaavassa kaavamerkinndin ja suojaavin kaavamaarayksin.

Luonnonsuojelua koskevat kaavamerkinnat

Kaavaselostuksen mukaan arvokkaat luontokohteet on esitetty luonnon
monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeina alueina (luo-1 ja luo-2).
Lisaksi kaavakartalla on esitetty viheryhteystarpeita. Viheryhteystarpeiden
osalta ei kaavaselostuksessa ole kuvattu, mihin kaavassa esitetyt
viheryhteystarvenuolet perustuvat. Selostusta tulee tdydentaa
viheryhteystarpeiden osalta kuvauksella siitd, onko viheryhteystarpeita
muokattu tai lisatty, ja mihin kaavassa esitetty viheryhteystarpeiden arvio
perustuu.

Kaavamerkintéjen Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen
tarkea alue (luo-1) ja (luo-2) selitteet: Molemmissa on mainittu
kaavamerkinnan selitteessa, ettd numerotunnus viittaa
osayleiskaavaselostuksen liitteenad olevaan luontoselvityksen
kohdeluetteloon. Kohdeluettelossa ei ole vastaavaa numerointia.
Numerointi tulee tadydentaa kohdeluetteloon.

Luonnonsuojelualueiden osalta on ongelmallista, ettd ne kuuluvat
kaavamuutokseen vain osittain. Parempi vaihtoehto olisi ollut rajata nyt
laadittava yleiskaava siten, ettd luonnonsuojelualueet olisivat tuulleet
mukaan kokonaisuudessaan kaavaan.

Vahittdiskauppaa koskevat kaavamerkinnat

Osayleiskaavaa on syyta ajanmukaistaa vahittdiskauppaa koskevien
merkintdjen osalta. Voimaan tulleessa MRL:n muutoksessa
vahittdiskaupan suuryksikdksi katsotaan yli 4000 k-m2 suuruiset kaupan
yksikét. Maakuntakaava ei mahdollista alueelle seudullisesti merkittavia
kaupan yksikoéita, joiden raja on maakuntakaavan mukaan 4000 k-m2.
Osayleiskaavan KM-alueet voidaan muutoksessa osoittaa esim. P-
alueiksi.

Maantieliikenne
Oikoratahankkeen toteutuessa kaava-alueen maantieverkko sailyy

nykyisellddn. Maanteiden toiminnallinen luokitus tulisi esittda myds
kaavakartalla.
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Tiedoksi

Koska maantien kevyen liikkenteen vayla on osa maantietd, voisi olla
selkedmpaa sisallyttdd maantien 110 ajoradan pohjoispuolella sijaitseva
kevyen liikenteen vaylajakso kaavamuutosalueeseen ja osoittaa se
palloviivamerkinnéin. Tulevaisuudessa saattaa olla myds tarpeen laajentaa
kaava-alueen kevyen liikenteen vaylaverkostoa.

Vaikutusten arviointi

Helsinki—-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuudesta on
kaynnistetty YVA-menettely, johon my6s Espoo-Salo rataosuus sisaltyy.

ELY-keskus esittaa, ettd kaavaehdotuksen vaikutusten arviointia
tdydennetaan radan osalta YVA-selostuksessa esille nousevilla seikoilla ja
kaavaehdotus viedaan hyvaksymiskasittelyyn vasta, kun perusteltu
paatelma YVA-menettelysta on kaytettavissa.

Lausunto on laadittu yhteistydssa luonnonsuojeluyksikdn ja ELY-
keskuksen lilkkenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen kanssa.

yksikénpaallikkd Risto Rauhala

ylitarkastaja Emilia Horttanainen

Merkinta sahkoisestd hyvaksymisesta on asiakirjan lopussa.

Varsinais-Suomen liitto
Varsinais-Suomen alueellinen vastuumuseo
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godkants elektroniskt

Ratkaisija Rauhala Risto 02.06.2020 14:53

Esittelija Horttanainen Emilia 02.06.2020 15:05

30



Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi

Vuorovaikutusraportti 3.9.2020 \’
salo

Varsinais-Suomen ELY-keskus toteaa lausunnossaan seuraavaa:

a) ELY-keskus kiinnittdd huomiota, ettd voimassa olevan yleiskaavan mukaan Koskenalanen-jarven rannal-
le on merkitty kaksi olemassa olevaa saunaa. Kaavaluonnoksessa paikat on muutettu lomarakennuspai-
koiksi ilman asianmukaisia perusteluita.

ELY-keskus katsoo, ettd yleiskaavaan ei voi lisdtd uusia Natura-alueelle sijoittuvia rakennuspaikkoja ilman
MNatura-vaikutusten arviointia, vaikka kyseisilld paikoilla on ennestdan rakennuksia. Mikali kaavaluonnos
etenee kuvatun kaltaisena ehdotusvaiheeseen, tulee ko. vaiheessa olla riittdvalla tavalla arvioitu raken-
nuspaikkojen sekd niiden ja ratalinjan ylityksen yhteisvaikutukset Natura-verkoston kohteen suojelupe-
rusteisiin. Kaavaluonnoksessa esitetty kaavaratkaisu rakennuspaikkojen lisddmisen osalta edellyttds, ettei
vaikutuksen arvioinnin perusteella niistd synny merkittavid heikentdvia vaikutuksia Natura-kohteen suo-
jeluperusteisiin.

b) Kaavaselostukseen tulee lisatd, ettd ratalinjan ylittdmisestd on laadittu Natura-vaikutusten arviointi,
jonka mukaan ratalinjauksesta ei koidu merkittavia heikentavia vaikutuksia Natura-alueen sucjeluperus-
teisiin.

c) Kaavaselostuksessa ei ole perusteltu sitd, miksi on arvioitu, ettd kaavalla ei ole merkittdvaa vaikutusta
viitasammakkoon. Mikali ratalinjaus ja esim. sillan rakentaminen voisi rakennusaikana heikentdéa viitasam-
maken elinympdaristdd, se tulee huomiocida kaavassa kaavamerkinndin ja maardyksin, joilla heikentavat
vaikutukset voidaan estda. Tama voidaan tehd3 esim. luo-merkinndn avulla. Tatd varten tulee viitasam-
maken lisddntymis- ja levdhdyspaikkojen sijainti olla yleiskaavan tarkkuuteen nahden riittavalla tavalla
selvitetty ja ko. paikat huomioitu kaavassa kaavamerkinndin ja suojaavin kaavamaarayksin.

d) Selostusta tulee tdydentda viheryhteystarpeiden osalta kuvauksella siitd, onko viheryhteystarpeita
muckattu tai lisatty, ja mihin kaavassa esitetty viheryhteystarpeiden arvio perustuu.

e) Luo-kohteiden numerointi tulee tdydentda kaavaselostuksen liitteena olevaan kohdeluetteloon.

f) Osayleiskaavaa on syytd ajanmukaistaa vahittdiskauppaa koskevien merkintdjen osalta. Voimaan tul-
leessa MRL:n muutoksessa vahittdiskaupan suuryksikdksi katsotaan yli 4000 k-m2 suuruiset kaupan yk-
sikdt. Maakuntakaava ei mahdollista alueelle seudullisesti merkittavia kaupan yksikoitd, joiden raja on
maakuntakaavan mukaan 4000 k-m2. Osayleiskaavan KM-alueet voidaan muutoksessa osoittaa esim.
P-alueiksi.

g) Oikoratahankkeen toteutuessa kaava-alueen maantieverkko sailyy nykyisellddn. Maanteiden toimin-
nallinen luckitus tulisi esittdd myds kaavakartalla. Koska maantien kevyen liikenteen vayld on csa maan-
tietd, voisi olla selkedmpaa sisallyttdd maantien 110 ajoradan pohjoispuolella sijaitseva kevyen liikenteen
vayldjakso kaavamuutosalueeseen ja osoittaa se palloviivamerkinnéin. Tulevaisuudessa saattaa olla myds
tarpeen laajentaa kaava-alueen kevyen liikenteen vaylaverkostoa.

h) ELY-keskus esittda, ettd kaavaehdotuksen vaikutusten arviointia tdydennetdan radan osalta YVA-selos-
tuksessa esille nousevilla seikoilla ja kaavaehdotus vieddan hyvaksymiskasittelyyn vasta, kun perusteltu
paatelméa YVA-menettelystd on kaytettavissa.
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a) Voimassa olevassa yleiskaavassa (776 161204§44) Koskenalanen-lammen rannalle on merkitty kaksi
olemassa olevaa saunaa. Kaavaluonnoksessa kyseiset paikat on osoitettu lomarakennuspaikkoina, koska
ne ovat loma-asuntokaytdssa. RA-rakennuspaikalle saa rakentaa enintdan 80 k-m2 (loma-asunto 40 k-m2,
talousrakennus 15 k-m2 ja sauna 25 k-m2). Maarays mahdollistaa siis pienimuotoisen lisdrakentamisen.

e Koskenalasen eteldrannalla oleva vuonna 1967 valmistuntu rakennus (Kekkosentie 275 25410 Suo-
musjarvi) on merkitty rakennusrekisteriin erilliseksi vapaa-ajan asunnoksi. Vapaa-ajan asunnon kerrosala
on 40 k-m?2.

* Koskenalasen lansirannalla on rakennusrekisterin mukaan vuonna 1983 valmistunut sauna ja vuonna
1979 valmistuntu talousrakennus (Karjalohjantie 59, 25410 Suomusjarvi). Saunan kerrosala on 35 k-m2 ja
talousrakennuksen kerrosala 10 k-m?2.

Saunojen osoittaminen loma-asunnoiksi ei muuta todellista tilannetta eli rakennusten kayttéa loma-asun-
toina. TAmdn ei voida katsoa heikentdvan Natura-alueen arvoja ja suojeluperusteita. Mydskdan radan ja
rakennuspaikkojen yhteisvaikutukset eivat muutu. Silld, ettd voimassa olevassa yleiskaavassa osoitetut
saunat osoitetaan nyt laadittavana olevassa kaavassa lomarakennuspaikkoina, on positiivisia vaikutuksia
Natura-alueeseen ja sen arvoihin, koska loma-asunnot saadaan jatevesilainsdadannon piiriin.

b) Lisdtdan kaavaselostukseen, ettd ratalinjan ylittdmisesta on laadittu Natura-vaikutusten arviointi, jonka
mukaan ratalinjauksesta ei koidu merkittdvid heikentdviad vaikutuksia Natura-alueen suojeluperusteisiin.

c) Kaavaselostukseen tdydennetdan Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman selvitysten pohjalta tiedot
viitasammakosta. Viitasammakon elinymparistd sijoittuu Natura-alueelle. Koska Natura-alueen suojelus-
tatus on vahvempi kuin luc-aluemerkinnan, luo-alueen osoittaminen Natura-alueen sisélld on nahty tar-
peettomaksi.

d) Tdydennetdan kaavaselostukseen kuvaus siitd, mihin viheryhteystarpeiden arvio perustuu.
e) Tarkistetaan kohdeluettelon numerointi.
f) Osoitetaan KM-alue TP-alueena (TySpaikka-alue.]

g) Taydennetddn kaavakartalle siitd puuttuvat yt/kk ja mo-merkinnat. Voimassa olevassa yleiskaavassa
on osoitettu maantien 110 pohjoispuolelle kevyen liikenteen vdyld. Osayleiskaava-alue rajautuu maan-
tiehen 110, joten tien pohjoispuolella oleva nykyisen kaavan kevyen liikenteen vaylda koskeva merkinta
jda voimaan. Osayleiskaavoituksessa ei ole tunnistettu tarvetta laajentaa kaava-alueen kevyen lilkenteen
vaylaverkostoa.

h) Osayleiskaava perustuu Espoo-Salo oikoradan yleissuunnitelmaan, joka on laadittu vuonna 2010 val-
mistuneen Espoo-Salo-cikeradan ymparistdvaikutusten arvioinnin pohjalta. Yleissuunnittelun yhteydessd
ympdristovaikutusten arvicintia on tarkennettu ja sen tulokset ovat kdytdssa niin kaavatydtd kuin myds
Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokeonaisuuden ympaéristévaikutusten arvicintia varten. Es-
poo-Salo-oikoradan osuudella laadittava ymparistdvaikutusten arviointi perustuu jo tehtyihin selvityksiin
ja arviointeihin.

Kaavatydn aikataulu on suunniteltu siten, ettd mahdolliset YWA:n uudet tulckset ovat huomiocitavissa
kaavatyossa. Lisaksi kaavatyon etenemisessd on huomioitava oikoradan hyvaksymiskasittelyn aikataulu:
Yleissuunnitelman hyvdksyminen edellyttdd, ettd vleiskaavamuutos on hyvdksytty. Ei ole perusteltua ly-
katd vleissuunnitelman hyvaksymista viivyttamalld yleiskaavoitusta, joten tavoitteena on, ettd oikorata-
osayleiskaava viedddn hyvdksymiskasittelyyn vuodenvaihteessa 2020-2021.
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Mielipiteessa kerrotaan, ettd Lapinsuon ympadri kulkee kunto-virkistysreitti, josta pieni osa sijaitsee kaa-
va-alueella. Mielipiteen esittdjan nakemyksen mukaan kunto-virkistysreitt pitdisi merkita kevyen liiken-
teen reitti-merkinnalld Sucmusjarven oikorataosayleiskaavaan, koska ko. metsatietd on yleisesti kdytetty
paikka- ja ulkokuntalaisten virkistys- ja kuntoilualueena koko vuoden. Talvisin sinne ajettu hiihtolatu, joka
on alkanut Suomusjarven koululta, on ollut pitkdan kaytdssa.

Yleiskaava on nimensad mukaisesti yleispiirteinen maankadytén suunnitelma, jonka tehtavdanad on yhdys-
kunnan eri toimintojen, kuten asutuksen, palvelujen, tyépaikkojen ja virkistysalueiden sijoittamisen yleis-
piirteinen ohjaaminen sekd kyseisten toimintojen yhteensovittaminen. Yleiskaavaan sen mittakaava ja
luonne huomioiden merkitdan vain kevyen liikenteen ja virkistyksen péaareitit, joiden yllapidosta vastaa
kaupunki tai muu julkinen taho. Sen sijaan yksityisille maille sijoittuvien ja yksityistahojen ylldpitdmia
alemman tason reitteja ei yleiskaavoihin merkita.

Koska mielipiteessa esitetty kunto-virkistysreitt ei kuulu kevyen liikenteen eika virkistyksen pédareitistéon
eikd se ole kaupungin eikd muunkaan julkisen tahon yllapitdma, ei sitd osoiteta Suomusjarven cikorata-
osayleiskaavassa.

Mielipiteessa esitetylld alueella ja sielld kulkevalla metsatielld voi lilkkua jokamiehenoikeudella, esimer-
kiksi kdvellen, hiihtden, pyoréillen ja ratsastamalla. Useimmiten hiihtolatuja pidetdan ylla latukoneella tai
moottorikelkalla. Niiden kdytté vaatii maa-alueella maanomistajan luvan.
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Salon kaupunki
Kaupunkisuunnittelu
PL 77, 24101 Salo

kaupunkisuunnittelu@salo.fi

Micelipide koskien Suomusjirven osayleiskaavaa

Salon kaupunki on aloittanut Suomusjarven osayleiskaavan laatimisen tarkoituksena mahdollistaa Helsinki -
Turku oikoradan suunnittelu ja rakentaminen. Ty on aloitettu vaikka Espoo - Salo oikoradan yleissuunnittelu
on vield keskeneriinen ja valmistunee vasta vuoden 2020 aikana késittelyi varten.

Myds kyseiseen hankkeeseen liittyvd ympéristovaikutusten arviointi on kesken. Koska ndami edelld esitetyt
projektit vaikuttavat oleellisesti kiisillid olevaan Suomusjirven osayleiskaavaan, tulisi sen laatimisessa odottaa
kyseisten selvitysten ja yleissuunnitelman valmistumista. Nyt esitetyn suunnitelman ldhtékohdat ovat siis jo
ainakin osittain vanhentuneita. Mitk#in seikat eivit puolla Suomusjarven kohdan osayleiskaavan laatimista jo
Lidssid vaiheessa.

Yleiskaavan kaava-alue on Suomusjirven ja Lahnajarven viliselld kannaksella rajattu hyvin kapeaksi.
Kuitenkin tuleva rata vaikuttaa voimaklkaasti kyseisten jirvien ympiristdon ja niiden rannoilla oleviin asuin- ja
lomakiinteistdihin. Esimerkiksi tehtiiessi nyt voimassa olevaa moottoritien rakentamisen yhteydessi laadittua
yleiskaavaa, on molempien jirvien ympéristot otettu mukaan kaava-alueeseen. Siksi myds nyt laadittavan
kaavan pitiisi kattaa edelld mainitut alueet.

Rata tulee vaikuttamaan voimakkaasti ympéristoonsd. Se vaikuttaa maisemaan, ympiriston estetiikkaan ja
viithtyisyyteen.

Maankéytto- ja rakennuslain 39 § mukaan yleiskaavan sisiltévaatimuksiin kuuluvat mm.

- mahdollisuudet turvalliseen, terveelliscen ja eri viestoryhmien kannalta tasapainoiseen elinympéristdon
- ympiristohaittojen viheneminen

- rakennetun ympéristén, maiseman ja luonnonarvojen vaaliminen.

Jotta myos edelld mainitut asiat voitaisiin ottaa huomioon esilld olevassa yleiskaavassa, tulisi siiné esittid
selkeiisti toimenpiteet, joita tarvitaan radan haittojen vihentimiseksi ja poistamiseksi.

Meluvaikutukset

Yleissuunnitelmaehdotuksessa on merkitty vain ne alueet joissa laskennallinen keskidénitaso on yli 55 dB.
Kuitenkin valtioneuvoston ohjeiden mukaan tulee esimerkiksi loma-asuntojen osalta keskiddnitason olla alle
45 dB piivilld ja yolld 40 dB. Nimi rajat tulisi esiltdi kaavasuunnitelmassa.
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Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten YVA-ohjelmasta antamien lausuntojen mukaan tulee
melusuojaukseen kiinnittdd erityistd huomiota samoin kuin niiden esteettiseen vaikutukseen ympéristoon. Siind
todetaan mm. (ks. liite s. 12 ja s. 13):

"Suurilla nopeuksilla operoiva junaliikenne tulee aiheuttamaan radan ympéristéén korkeita
enimmadisdanitasoja. Vaikka melutapahtumia olisikin mééaréllisesti suhteellisen vahan, ne voivat aiheuttaa
melulle altistuvissa rakennuksissa asuville merkittdvia haittoja etenkin yéaikaan. On todennékdistd, ettd osa
Junista liikkuu unensaannin tai sen keskeytymisen kannalta merkittéving aikoina alkuydsta klo 22-24 ja
aamuydsta klo 5-7, heikentaen altistujien unen laatua ja mahdollisesti kestoa. Unen laadun heikkenemiselld on
merkittévia terveydellisid vaikutuksia".

" Melukartoissa tulee esittaa raideliikenteen melut (LAeq ja LAmax) seké raideliikenteen ja tieliikenteen
yhteismelu (LAeq). Kaikki melulaskennat tulee tehda seké péiva- ettd ybajalle ja esittdd ndin myds
meluntorjuntaa kuvaavissa kartoissa."

Asiantuntijat ovat lausunnossa perustellusti esittineet muitakin seikkoja. jotka tulee ottaa huomioon melun
vaikutuksia arvioitaessa.

Sama koskee my¢s meluntorjuntarakenteiden ulkonikda ja ympéristoon sopivuutta. Tarvittavat
melusuojaukset on esitettdvi selkedsti yleiskaavan piirustuksissa niin, etti myos niiden ulkoniké on
arvioitavissa. Melusuojarakenteet tulee médritelld kaavaselostuksessa velvoittavina tehtaviksi.

Radan vaikutusta ympiristonikymiin tulee paremmin havainnollistaa, kuten edelld mainitusta YV A-
ohjelmasta annetuissa ELY-keskusten lausunnoissa on edellytetty.

Kaava-alue on tunnettu Suomessa kauniista ymparistostddn ja pitkéstd historiastaan. Siksi radan ympéristdon
sopeuttamiseen tulee panostaa ja ohjeistaa kaavasclostuksessa.

Parhaillaan laadittavassa Y VA- menettelyssd on tuotu csiin runsaasti muitakin asioita, jotka tulec ottaa
huomioon radan yleissuunnitelmaa ja siten myds yleiskaavaa laadittaessa. Siksi on vilttimétontd odottaa seki
ko. selvityksen ettd oikoradan yleissuunnittelun valmistumista, jotta kaava valmistuessaan olisi ne
huomioiden laadittu ja siten ajan tasalla.

8.4.2020

Salo

p.
c-mail:

Liite :

LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIOHJELMASTA,
HELSINKI-TURKU NOPEAN JUNAYHTEYDEN YVA

https://www ymparisto.fi/download/noname/%7BDEE44781-FCA2-41E0-B922-
8BEB75327CC6%7D/156027
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a. Mielipiteessa 2 esitetdan, ettd Suomusjarven oikorataosayleiskaavan laatimisessa tulisi odottaa Es-
poc-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja hankkeeseen liittyvan ympdristdvaikutusten arvioinnin val-
mistumista, koska ne vaikuttavat cleellisesti kaavatydhdn. Mielipiteen esittdjan ndkemyksen mukaan
nyt esitetyn suunnitelman {(osayleiskaavaluonnos) ldhtokohdat ovat jo ainakin osittain vanhentunei-
ta. Hanen mielestddn mitkdan seikat eivat puolla Suomusjarven kohdan osayleiskaavan laatimista jo
tdssa vaiheessa.

b. Mielipiteen esittdjan ndkemyksen mukaan kaava-alueen pitdisi kattaa Suomusjérven ja Lahnajarven
ympdristdt ja niiden rantojen asuin- ja lomakiinteistdt, koska tuleva rata vaikuttaa voimakkaasti nyt
esitettyd kaava-aluetta laajemmalle kyseisten jarvien ymparistédn.

c. Mielipiteessa todetaan, ettad rata tulee vaikuttamaan voimakkaasti ympaéristdon — maisemaan, ym-
paristdn estetiikkaan ja viihtyisyyteen. Mielipiteen esittdjan mielestd yleiskaavassa tulisi esittada sel-
kedsti toimenpiteet, joita tarvitaan radan haittojen vdhentdmiseksi ja poistamiseksi, jotta yleiskaava
tayttdisi maankdyttd- ja rakennuslain 39 §:n esitetyt sisaltdvaatimukset. Erityisesti han nostaa sisél-
tévaatimusten kohdat 5, 7 ja 8.

d. Mielipiteen esittdjan nakemyksen mukaan kaavassa tulisi esittda 55 dB:n laskennallisen keskidanita-
son kdyran lisdksi myds loma-asuntoja koskevat 45 dB:n ja 40 dB:n kayrat.

e. Mielipiteen esittdjan mielestd Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten asiantuntijat ovat pe-
rustellusti esittdneet YVA-ohjelmasta antamissa lausunnoissaan melun osalta seikkoja, jotka tulee
ottaa huomioon meluvaikutuksia arvioitaessa. Varsinaisen melun torjunnan lisdksi tulee kiinnittaa
huomiota meluesteiden ulkondkdén ja siihen, miten ne sopivat ymparistédn. Mielipiteen esittaja
katsockin, ettd tarvittavat melusuojaukset on esitettdva selkedsti yleiskaavassa niin, ettd myéds nii-
den ulkondkd on arvioitavissa. Melusuojarakenteet tulee maaritelld kaavaselostuksessa velvoittavina
tehtaviksi.

f. Mielipiteen esittdjdn mielestd radan vaikutusta maisemaan tulee havainnollistaa paremmin. Radan
ymparistoon sopeuttamiseen tulee panostaa ja ohjeistaa kaavaselostuksessa. Lisdksi hdnen mieles-
tddn myds muuta asiat, jotka on nostettu esiin parhaillaan laadittavana clevassa YVA- menettelyssa,
tulee huomioida radan yleissuunnitelmaa ja yleiskaavaa laadittaessa.

a. Kaavaa laaditaan tiviissa yhteistydssa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja Helsinki-Turku no-
pea junayhtes-hankkeen ympdristévaikutusten arvioinnin kanssa. Yleiskaavaprosessin pituus ja mo-
nivaiheisuus huomioiden kaavatydn ajoittaminen osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa esitetylla
tavalla on valttdmatonta Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun kannalta: oikoradan yleissuunnitel-
maa ei voida hyvaksya, mikali oikeusvaikutteinen yleiskaava ei mahdollista radan toteuttamista.

b.Suomusjarven oikorataosayleiskaavan kaava-alue on rajattu koskemaan suunniteltua Espoo-5alo-oi-
korataa ja sen ldhiympéristdd, koska muualla voimassa olevan osayleiskaavan (Keskustan pohjois-
osan-moottoritienLahnajérven osayleiskaava, KV 16.12.2004) ei ole kaavamuutostarpeita.

c. Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi on laadittu siten, ettd se tayttda MRL 39 §:n sisadltovaatimukset.
Kaavaselostuksessa esitetddn toimenpiteet radan haittojen minimoimiseksi. Toimenpiteet perustu-
vat laadittaviin Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmaan ja Helsinki-Turku nopean junayhteyden
ymparistdvaikutusten arviointiin.

d. Kaavakartalle merkitdan vain 55 dB: kdyra (pdivdmelu 2050, meluesteet toteuteZu). Muut kdyrat ovat
nahtdvissd kaavaselostuksen sivulla XX olevasta melukartasta.
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e.Yleiskaava on nimensd mukaisesti yleispiirteinen maankdytdn suunnitelma, jonka tehtdva-

nad on vyhdyskunnan eri toimintojen, kuten asutuksen, palvelujen, tyopaikkojen ja wirkistys-
alueiden sijoittamisen vyleispiirteinen ohjaaminen sekd kyseisten toimintojen yhteensovit-
taminen. Yleiskaavan tehtdvdnd ei ole suunnitella meluesteiden ulkondkéa eikd muitakaan
rataan liittyvid rakenteita. Kaavan vyleisiin méaardyksiin on kuitenkin lisdtty seuraava maardys: ”
Radan meluaitojen ja muiden maisemaa muuttavien rakenteiden vyksityiskohtaisessa suunnit-
telussa tulee huolehtia alueen maiseman ja kulttuuriperinnén arvojen huomioon ottamisesta.”

Qikeorataosayleiskaava Suomusjarvi laaditaan oikeusvaikutteisena. Meluesteiden toteuttamisvelvoite
syntyy, kun ne on merkitty oikeusvaikutteiseen yleiskaavaan ja kaava saa lainvoiman. Kaavaehdotuk-
sessa on korvattu Meluntorjuntatarve-merkintd Ohjeellinen melueste-merkinnalla. Merkintda kos-
kee maarays, jonka mukaan meluesteen sijainti ja tyyppi tarkentuvat jatkosuunnittelun yhteydessa.

. Lisatdan kaavaselostukseen kuva radan virtuaalimallista, jossa on havainncllistettu radan sopimista

maastoon.

Koska kaavaprosessi nivoutuu Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun ja Helsinki-Turku nopean ju-
nayhteyden ymparistévaikutusten arvicinnin aikatauluihin, kaavatyéhon pohjaksi saadaan ajankoh-
tainen tieto suunnitelmista ja vaikutusten arvioinnista.
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Lahettdja:

Lahetetty: 14. huhtikuutata 2020 10:43

Vastaanottaja: Kaupunkisuunnittelu <kaupunkisuunnittelu@salo.fi>
Aihe: Mielipide Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi

Tervehdys,

liittyen Suomusjirven oikorataosayleiskaavaluonnokseen toisin esille Syvilammenmetsin tilan osalta, etti
ratalinja halkaisee hankalasti alueen kahtia. Kun ottaa lisiiksi huomioon, ettd korkeuserot ovat kyseiselli
kohteella suuria, jyrkkireunaisia kallioita ja suonotkelmia vieri vieressd, tulee metsinhoito hankaloitumaan
lisiten kustannuksia. Esimerkiksi mainitsen ylimééirdisen koneiden siirtimistarpeen puolelta toiselle. Edelli
mainitut korkeuserot myds ylip4étiin radan pohjoispuoliskolla hankaloittavat kulkua. On siis huomioitava,
ettd modernilla konekalustolla pystyy liikkumaan koko tilan alueella.

Tilan osalta esittdisin huolen, joka liittyy Koskenalasen lammen eteldrannalla sijaitsevaan
lomamdkkiin. Sen vetovoima perustuu paljolti ympiriston luontoarvoihin. Liheltd kulkeva rata ndita
vaarantaa esimerkiksi maisemanmuutoksen ja melun johdosta.

Terveisin

Tiivistelma mielipiteesta 3

Yksityishenkild tuo esille, ettd ratalinja halkaisee hankalasti tilan kahtia. Alueen maasto-olot huomiociden
metsdnhoito hankalcituuu ja kustannukset lisdntyvat. Suunnittelussa tulisi huomioida, ettd modernilla
konekalustolla pystyy liikkumaan koko tilan alueella. Lisdksi yksityishenkilé on huolissaan Koskenalasen
lammen rannalla sijaitsevan lomamd&kin vetovoimasta, joka vaarantuu [dhelld kulkevan radan takia.

Vastine mielipiteeseen 3

Yleiskaavassa on esitetty radan yleissuunnittelussa esitetyt yli- ja alikulut. Kaavassa on esitetty Ohjeellinen
melueste-merkintd Koskenalanen-lammen kohdalle. Meluesteen sijainti ja tyyppi tarkentuvat jatkosuun-
nittelun vhteydessd. Meluesteelld lievennetddn radasta aiheutuvaa meluhaittaa, jolloin loma-asutusta
koskevat melutason ohjearvot eivat ylity.
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MIELIPIDE 1

14.04.2020

OIKORATAOSAYLEISKAAVA SUOMUSJARVI - KAAVALUONNOS
Yhdyn n 8.4 2020 paivattyyn mielipiteeseen.

Lis&ksi esitén, etta

1. osayleiskaavaa laajennetaan niin, ettd voidaan kaynnistda asemataajaman kehittdminen
Lahnajarven asemavarauksen ymparille, jos se ylipadtaan on mahdollista,

2. moottoritien laheiseltd tunneliosuudelta jatketaan ekokaytavaa vihersillalla moottoritien
yii,

3. ruvetaan miettimdan realistiselta pohjalta ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja
kulttuurisesti kestavan liikenteen rataa ja ratalinjausta nykyisen suurnopeusradan ja
Salon osuudelle valitun linjauksen sijaan.

1. Lahnajdrven aseman toteutumiseksi osayleiskaava-aluetta laajennettava

Salo on edellyttanyt maakuntakaavaan ja ratasuunnitelmaan asemapaikkaa Suomusjarvelle.
Kaavaselostuksessa mainitaan osayleiskaavan tavoitteet ja mukana on "tulevaisuudessa
toteutettava Lahnajadrven asemapaikka.”

3.4 Osayleiskaavan tavoitteet

Salon kaupungin tavoitteena on paivittaa voimassa oleva oikeusvaikutteinen yleiskaava vastaa-
maan maakuntakaavaa. Osayleiskaavassa osoitetaan ratalinja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitel-
man mukaiseen paikkaan. Lisaksi tehdaan oikoratasuunnitelman edellyttamat muutokset maan-
kayttoon. Kaavassa huomioidaan myds mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajarven ase-
mapaikka. Tarkoituksena ei ole tehda muita merkittavia muutoksia suunnittelualueella.

Suomusjarvi L%

L ahnajarvi
dgemavaraus

e

W Suomusjarvi & .
asemavaraus . N, T~ ,'/
- /,-k e n®
0 ' 2 i M
————— / ﬁ.
———— L]

Kuva 2.14 Varsinais-Suomen vahvistettujen ja hyvaksyttyjen maakuntakaavojen yhdistelmd. Kaava-
alueen raja on merkitty karttaan violetilla.

Vaylavirasto on I6ytanyt asemalle ratageometrialta sopivan paikan Lahna- ja Siitoonjarven
valissd. Osayleiskaava-aluetta on laajennettava niin, ettd asemavarauksen ympérille voidaan
edes teoriassa kaavoittaa Vaylaviraston edellyttdmé&a asutusta aseman toteutumiseksi.
Mainitaanhan tavoitteena "parantaa mahdollisen paikallisjunaliikenteen toimintaedellytyksia.”



Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi

Vuorovaikutusraportti 3.9.2020 ‘
salo

MIELIPIDE 2

14.04.2020

Mutta asemavarauksen ympdrille ei 1,5 km sateen ympyrén sisélle saada sovitettua
Vaylaviraston vaatimaa 11 000 asukkaan taajamaa - my&s melurajat huomioon ottaen.

Piivaajan keskidanitase
L-\M ™3
455008
[ 5065 98
-
S5 0B

s Joko Vaylaviraston on muutettava asemataajamavaatimuksiaan tai

¢ Salon ajettava muutosta ratalinjaukseen niin, etta linjaus kulkee moottoritien pohjoispuolitse,
ja paikallisjuna-asema saadaan Kitulan pohjoispuolelle I5helle Kiikala-Kisko —
poikittaisvaylan moottoritieliittymaa.

2. Ekokaytavit, liito-oravat ja suojeltavat tai luontodirektiivin liitteiden lajit

Valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin lukeutuu

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympéristd seké luonnonvarat

e Edistetaan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten
yhteyksien sailymista.

 Huolehditaan viheralueverkoston jatkuvuudesta.

Suomusjarven lansipuolella on perinteisia ekokaytavia, jotka moottoritie on katkaissut. Alueella
on myas liito-oravan elinymparistda ja erityisesti suojeltavia tai luontodirektiivin liitteiden lajeja.
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Tama kaavakarttaan piirretty S:n muotoinen ekologinen yhteys ei tule toimimaan. Hirvet eivat
mene moottoritien alikulkuun.

Lahes nelibnmuotoisen suojelualueosan vasemman alakulman kohdalla on harmaalla merkitty
moottoritien alikulku. Alikulkua kayttavat pienemmat nisakkaat mutta eivat hirvet. Ne jaavat
talvella moottoritien etelapuolelle risteilemaan, aiheuttavat liikenteessa vaaratilanteita ja
taimikoissa tuhoja. Tata tilannetta vahvistavat liitteina olevat kuvat useammalta vuodelta.

Radalle on suunniteltu lyhyt tunneliosuus kohtaan, jossa rata kulkee lahella moottoritieta.

Yhdessa Tieyhtio Ykkostie Oy:n kanssa on syytd arvicida mahdollisuuksia toteuttaa vihersilta
tunnelin kohdalta yli moottoritien kallioleikkauksen, kuten vuoden 2010 YVA-selostuksessa luki:
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sijoittaa yhteyksia rata-alueen poikki samoille kohdille, E18 tien [api Muurla-Lohja valil-
le suunnitellut viheryhteydet (sillat ja alikulut) on esitetty liitteessa 3. Paikoissa, joissa
rata kulkee [dhimpana moottoritiets, voidaan harkita uusia, molemmat vaylat ylittavia ¢
’Ihersiltoja.,Viheryhteyksié voidaan toteuttaa paikkoihin, joissa l&hekk&in kulkevat tie
Ja ratg on suunniteltu tunneleihin tai nostettu sillalle.

Vuoden 2020 kestavassa tutkimuksessa Vaylavirasto seuraa eldinten kulkua kymmenella
vihersillalla Etela-Suomessa. Naista kaksi on Valtatie 1:11a eli Sammatin ja Lohjanharjun
vihersillat. Vaylaviraston seurantahankkeella saadaan lis&a tietoa siitd, minka tyyppisiin
paikkoihin ja millaisiksi vihersillat kannattaisi suunnitella, ja mité eldimia ja miten niilla likkuu.
Téassa yksi syy lisda odottaa ennen kuin edetdan osayleiskaavan kanssa.

3. Kestavian lilkkenteen vaihtoehto

Mietittavaksi linjausajatus, jota Péyryn Kari Fagerholm piti mielenkiintoisena: rata kulkemaan
moottoritien ja 110-tien vélissa (110-tietéd kapeassa kohdassa siirrettava vahan
pohjoisemmaksi), tunnelissa Syvdalammenmaen alta, Nahvonjarven etelapuolitse kohti Kiikala-
Kisko —poikittaistien moottoritielittymaa ja jatkumaan M + Mp-linjauksena Kohti Piihovia.

Paikallisjuna-asema saataisiin nykyisen taajaman lahelle, asema monesta suunnasta hyvin
saavutettava, asemaakin palvelisi Kivihovi, tunneli s&&staisi luonnon ydinalueet, Natura-alueet
Ja ekoyhteydet, saastyy potentiaalisia muinaisjdgdnnésalueita, vaylien haittavaikutukset
keskitetty yhteen. Taloudellista saastéa: Syvalammenmaen tunneli korvaisi Mk-linjauksen kaksi
tunnelia ja Lapinsuon ylityksen, s88st6& moottoritien rakentamiseksi jo tehdyista
kiinteistélunastuksista, huoltotietarve vahenee, suojaukset palvelisivat moottoritieta ja rataa
yhdessa mm. melulta, jne.

Ystavéllisin terveisin

Liitteet 1, 2, 3 ja 4: kuvia moottoritien alikulusta ja hirvien liikkumisesta
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Liite 2 Hirvenjalkia Kekkosentielld 1-2019
Kuvattu 19.1.2019 Kekkosertielld, IEhelld koulus ja ratalinjausta
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Mielipiteen esittdja kertoo yhtyvdnsa mielipiteeseen 2. Lisdksi han esittdad seuraavaa:

a. Osayleiskaavaa tulee laajentaa niin, ettd Lahnajdrven asemavarauksen ymparille voidaan kdynnistaa
Vayldviraston vaatiman 11 000 asukaan asemataajaman kehittdminen. Mielipiteen esittdja katsoo,
ettei ko. asemataajama cle mahdollinen 1,5 kilometrin sdteelld asemavarauksesta, kun melurajat
otetaan huomicon. Hanen mielestddn talldin jda kaksi vaihtoehtoa: joko Vaylaviraston on muutettava
asemataajamaa koskevia vaatimuksiaan tai sitten ratalinjaus tulee siirtdd moottoritien pohjoispuo-
lelle, jolloin paikallisjuna-asema tulisi Kitulan pohjoispuclelle [dhelle Kiikala-Kisko-poikittaisvaylan
moottoritieliittymaa.

b. Moottoritien ldheiseltd tunneliosuudelta tulee jatkaa ekokaytavaa vihersillalla moottoritien yli. Suo-
musjarven lansipuolella on perinteisid ekokaytavia, jotka moottoritie on katkaissut. Kaavaluonnok-
seen on piirretty 5:n muotoinen ekologinen, jonka toimivuuteen mielipiteen esittdja ei usko hirvien
osalta, koska ne eivdt mene moottoritien alikulkuun. Sen sijaan hirvid pienemmat nisdkkaat kayttavat
moottoritien alikulkua hirvien jdddessd moottoritien eteldpuolelle harhailemaan aiheuttaen vaara-
tilanteita liilkenteessd ja tuhoja taimikoissa. Mielipiteen antaja esittddkin, ettd radalle suunnitellun
tunneliosuuden kohdalle tutkittaisiin mahdollisuutta toteuttaa vihersilta yli moottoritien kallioleikka-
uksen. Lisdksi hdnen mielestddn osayleiskaavoituksen tulisi odottaa Vaylaviraston eldinten lilkkumis-
ta koskevan seurantahankkeen tuloksia.

c. Mielipiteen esittadjan mielestd nykyisen suurnopeusradan ja Salon osuudelle valitun linjauksen sijaan
téytyy alkaa miettimadan realistiselta pohjalta ekeologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisest
kestavan lilkenteen rataa ja ratalinjausta. Han esittdd mietittavaksi ratalinjausta, joka kulkisi mootto-
ritien ja 110-tien vélissad (110-tietd kapeassa kohdassa siirrettdvd vahan pohjoisemmaksi), tunnelissa
Syvdlammenmaen alta, Nahvonjarven eteldapuolitse kohti Kiikala-Kisko-poikittaistien moottoritieliit-
tymaa ja siitd edelleen kohti Piihovia. Talld vaihtoehdolla hdn ndkee olevan monia hydtyja.

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallisesti merkittdvadn Helsinki-Turku nopea junayhteys-hank-
keeseen, jonka suunnittelusta on paatetty valtionhallinnossa. Ratalinja on merkitty voimassa oleviin Var-
sinais-Sucmen ja Uudenmaan maakuntakaaveihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoitettu voimassa olevassa Salo-Lohja -oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahvistettu 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen
maastokadytavaan. Lisdksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankdytto- ja rakennuslain mukaan
viranomaisten on suunnitellessaan alueiden kdytt6a koskevia toimenpiteitd ja paattdessaan niiden to-
teuttamisesta otettava maakuntakaava huomiocon, pyrittdva edistdmaan kaavan toteuttamista ja katsot-
tava, ettei toimenpiteill3 vaikeuteta kaavan toteuttamista (MRL 32 §). Oikorataosayleiskaavan laatiminen
edistdd maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaisesti.

Suomusjarven oikorataosayleiskaavan tavoitteena on mahdollistaa radan toteuttaminen ja paivittda voi-
massa oleva oikeusvaikutteinen yleiskaava maakuntakaavan mukaisesti, jotta oikoradan yleissuunnitelma
voidaan hyvaksya. Ratalaissa (10 §) sdadetddn maankédytoén suunnittelun ja radan suunnittelun hierarkia.
Yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei saa hyvédksya vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista
yleiskaavaa.

a. Osayleiskaava-aluetta ei cle syyta laajentaa, koska voimassa olevassa maakuntakaavassa ei ole osoi-
tettu raideliikennepaikkaa (asemaa) eika siihen liittyvdd taajamatoimintojen aluetta tai taajamatoi-
mintojen kehittdmisen kohdealuetta Lahnajarvelle. Varsinais-Suomen vahvistettujen ja hyvaksytty-
jen maakuntakaavojen yhdistelméssa suunnittelualueelle on osoitettu maa- ja metsatalousvaltainen
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alue (M), rautatie, kyla (at), suojeluryhma/-kohde (sl), Natura-alue, moottoritie, eritasoliittymé seka
venevayla/kanoottireitti (sininen palloviiva). Vaikka Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmassa Lah-
najarvelle on osoitettu pitkdlle tulevaisuuteen tédhtddvd asemavaraus, asemavarauksen ja sitd ym-
pardivan taajaman osoittaminen yleiskaavassa ei ole vield mahdollista, koska asiaa ei ole tutkittu ja
osoitettu maakuntakaavassa.

b. Yleiskaavassa on esitetty radan yleissuunnittelussa esitetyt radan vli- ja alikulut. Radan yleissuunnit-
telun yhteydessd on tarkasteltu myds ekologisia kaytavia.

Yleiskaavoituksen aikataulun osalta todettakoon, ettéd yleiskaavatyd nivoutuu tiiviisti Espoo-Salo-oi-
koradan yleissuunnittelun ja Helsinki-Turku nopean junayhteyden ympdaristévaikutusten arvicinnin
aikatauluihin.

c. Yleiskaavassa on esitetty radan yleissuunnittelussa esitetty radan sijainti.
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Kopio mielipiteesta 5

Salon kaupunki
Kaupunkisuunnittelu

PL 77, 24101 Salo
kaupunkisuunnittelu@salo.fi

ASIA: Mielipide koskien Suomusjarven oikorataosayleiskaavaa
Viite 1: 2020-03-03T714-37-11188 kaavaselostus

Viite 2: Kaupunkikehityslautakunta 25.2.2020 § 30, nahtavilla mielipidetta varten 12.3.-15.4.2020

1. Kaavaselostuksessa kerrotaan

A. Suunnittelualueella on voimassa oikeusvaikutteinen Suomusjdrven
kunnanvaltuuston 16.12.2004 hyvaksyma (§44) Keskustan pohjoisosan-moottoritien-
Lahnajarven osayleiskaava. Uutta rautatietd koskevan kaavamerkinndn mukaan
alueella on voimassa maankayttd- ja rakennuslain 33 §:n mukainen ehdollinen
rakentamisrajoitus.

B. Osayleiskaavan tarkoituksena on pdivittdd voimassa olevaa yleiskaavaa vastaamaan
Varsinais- Suomen maakuntakaavaa Espoo-Salo-oikoradan linjauksen osalta seka
mahdollistaa radan toteuttaminen. Kaavatyé kuuluu oikoradan
yleissuunnitelmavaiheessa tehtdviin kaavamuutoksiin.

C. Suomusjdrven osayleiskaavan tavoitteena on pdivittdd voimassa oleva
oikeusvaikutteinen yleiskaava vastaamaan maakuntakaavaa. Osayleiskaavassa
osoitetaan ratalinja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman mukaiseen paikkaan.
Lisdaksi tehddan oikoratasuunnitelman edellyttdmat muutokset maankdyttoon.
Kaavassa huomioidaan myos mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajarven
asemapaikka. Tarkoituksena ei ole tehdd muita merkittdvia muutoksia
suunnittelualueella.

D. Tehokas liikennejdrjestelma

e Edistetdan valtakunnallisen lilkennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta
kehittamalld ensisijaisesti olemassa olevia lilkenneyhteyksia ja verkostoja seka
varmistamalla edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskdyttéon
perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkiléliikenteen solmukohtien
toimivuudelle.

e Edistetddn palvelujen, tyGpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvdd saavutettavuutta
eri vdestdoryhmien kannalta. Edistetdan kdvelya, pyorailya ja joukkoliikennettd seka
viestintd-, liikkumista kuljetuspalveluiden kehittdmista.

e Lisdksi tavoitteena on parantaa mahdollisen paikallisjunaliikenteen
toimintaedellytyksia.
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2. Huomioita kaavaehdotuksesta

Lukijan huomio kiinnittyy oikoratayleiskaavan karttaesitykseen, josta selvidd alueen outo
rajaus. Kaavarajaus noudattaa ratalinjausta niin, ettd huomioimalla raidekdytavdan
sijoittuva rakentamisrajoitus sekd melun levinneisyys radan molemmin puolin, ei alueella
ole muuta kayttod kuin toimia junaliikenteen ratapenkkana sekd suurnopeusjunan
ratageometrian vaatimana molemmin puolin kulkevina huoltoteiden alustana. Mitddn
asutusta alueelle ei tule kaavoittaa. Kaksiraiteisen radan vaatima vaylaleveys on 60 metria.

Velueste

l Raidertli 4 1-18m Rastaliosions (bjd railons keikilnjasta 16.30m

Kun oikorataosayleiskaavan karttaa tarkastellaan mahdollisten asemavarauspaikkojen
suhteen Lahnajdrven ja Suomusjdrven kohdalla, havaitaan merkittdva outous. Suomusjdrven
asemapaikkavaraus jaa tyystin kaavan ulkopuolelle, ja toisaalla Lahnajarven
asemapaikkavarauksen kohdalla kaava on sijoitettu keskelle liikennevdylid. Kaavassa ei oteta
lainkaan kantaa itse asemapaikkoihin eikd kantaa asemataajamaan Lahnajdrven aseman
ympdrilld (1,5 km sdteiseen asemaympyradn kaavoitetaan 11.000 asukkaan taajama).

Suomusjarvi .

asemaympyra ,
sade 1,5 km

e W

W Suomusjarvi y&“ ., —_ -
asemavaraus N5 o ™~. ki“
S /-'—» o 0o @
smi4 M

Q 1 2

“km L ]
/Y

Kuva 2.14 Varsingfs-Suomen vahvistettujen ja hyvdaksyttyjen maakuntakaavojen yhdistelmd. Kaava-

alueen raja gemerkitty karttaan violetilla.
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Selostuksessa sanotaan: "Kaavassa huomioidaan myds mahdollinen tulevaisuudessa
toteutettava Lahnajdrven asemapaikka.” Kaavassa tavoitteena on ”parantaa mahdollisen
paikallisjunaliikenteen toimintaedellytyksia”. Lukija ei |6yda selostuksesta sanaakaan,
kuinka Lahnajarven asemapaikka huomioidaan kaavassa tai kuinka kaava parantaa
paikallisjunaliikenteen toimintaedellytyksid. Miksi kaupataan lauseita vailla sisalt6a?

Kaavan tarkoitus on jokin muu kuin edesauttaa paikallisasemien perustamista Suomujarven
tai Lahnajarven kohdalle. Kun kaava aikanaan tulee vahvistetuksi ja oikeusasteet kdydyiksi,
on oikorataosayleiskaava-alue lukittu eikd kaavoja tulla availemaan kuvitteellisten
paikallisasemien vuoksi, ei nyt - eikd koskaan. Kaavoittaja tietdd hyvin maastolliset haasteet
kaavoittaa kaksi suurta taajamaa Suomusjarven alueelle, joten tdmd osayleiskaava on kateva
tyokalu jattaa asemavaraukset vain mielikuvaharjoitusten tasolle.

3. Melun mé&ara

Jos jotain peruuttamatonta ja asukkaita héiritsevdd on tulossa, on se junan ohitusmelu.
Melun maadraa on alustavassa YVA-selostuksessa arvioitu ja jatkosuunnitelmassa melua on
tarkennettu edelleen. Junamelu on hetkellinen ja nopea tapahtuma mutta
hairitsevyydeltdan rasittava. Hiljaisten alueiden kohdalla ohitusmelun kontrasti voi olla
pohjakohinaan nahden kohtuuton. Lukijan huomio kiinnittyy melun aliarvostukseen
laskennallisin keinoin.

Espoo-Salo-oikoradan ratageometrian suunnittelussa lahtokohtana on ollut, ettd nopeus
Lohja-Salo-valilla voidaan tulevaisuudessa nostaa nopeudelle 300 km/h.

Junaliikenteen meluennuste 3 e e
nopeudelle 250 km/h asti : :-'7 B g S oy

Selostuksessa sanotaan: "Melulaskennassa suurnopeusjunan enimmadisnopeudeksi on
arvioitu kaava-alueen kohdalla noin 250 km/h. Laskennassa on huomioitu tunnelin
suuaukkojen melua lisdava vaikutus erillisend melunlahteena.”

Vaylaviraston tekemissa liikenndintiajan laskelmissa tassa kohdin ajetaan 300 km/h, eika
mitddn alemman tason nopeusrajoitusta ole kerrottu olevan. Nopeudella on sikali
merkitystd, ettd ohitusmelun madra nousee merkittdavasti nopeuden kasvaessa, jopa
nopeuden nelidssd. Talléin junan nopeudella on ratkaiseva merkitys melun maaraan.
Mallinnus ei siis huomioi, ettad alueen halki ajetaan tulevaisuudessa 300 km/h.
Tunnelipamahdusten vaikutus nakyy melukartassa huonosti. Tunnelista ulostulon kohdalla
ei ole kerrottu melumallinnuksen parametreja eikd pamahduskaavaa.
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Osayleiskaavan ratakartoissa melualtistus oli maaritetty 15 tunnin keskiaanitasona
LAeq,15h. Melutason levinneisyys maastoon on havainnollistettu eri vareilld 5 dB:n portain.
Hairitsevyyden kannalta vain junan ohitus on hairio, ei taukojen aikana vallitseva hiljaisuus.
Siind mielessa keskidénitasot eivat kuvaa meluhairion vakavuutta. On laskennallista kikkailua
venyttaa laskenta 15 tuntiin, kun tuona aikana tapahtuu vain 15 h x 4 junaohitusta tunnissa,
joiden kesto olisi noin 1 % minuuttia/ohitus. Yhteenlaskettuna saadaan 4 ohitusta * 15
tuntia * 1 % minuuttia = 90 minuuttia (1% tuntia) yhtajaksoista ohitusmelua.
Keskidanilaskenta loiventaa mallinnustuloksen aikojen suhteessa 1%h / 15h-osaan, josta
saadaan 1/10-osa todellisesta melumaarasta! Logaritmisuus huomioiden tulisi karttaan
piirrettyjen melukayrien olla vdhintdan +10 dB suurempia ja melun levinneisyys mastoon
vastaavalla porrastuksella laajemmalti levittyvia.

Sivuuttamalla junan ohitusmelu L peak ja pitdytymalla keskidanitason mallinnuksessa,
voidaan rata sijoittaa hyvinkin ldhelle asutusta “laillisesti”. On alyllista eparehellisyytta
tarjota asukkaille vaillinaisia melukarttoja, kun tiedetdan ohitusmelun olevan oleellinen
hairiotekija. Kylla tasta mallinnuksesta tulee vielad sanomista. On valitettavaa, etta
virkamieskunta heikentdaa omaa uskottavuuttaan asukkaiden silmissa tarjoamalla asukkaille
puutteellista tietoa. Valtioneuvosto on painottanut, ettd kaiken tiedon tulee olla avointa ja
rehellista.

On lisdksi tuotava esille sekin puute, ettd vaikka mallinnus on tehty pohjoismaisen
raideliikennemelun laskentamallia kdyttaen, on mallinnus jaanyt ajasta jalkeen, kun vuonna
2002 painetusta ohjeesta puuttuu suurnopeusjunan parametrit. Tassa alla linkki tuohon
laskentamallin suomenkieliseen ohjeeseen:

https://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/10138/41691/Ymp%E4rist%F6opas 97.pdf?sequence=1

Julkaisun sivulla 13 esitetadn, kuinka metrin pituisen raideosan danitehotaso muodostetaan
arvioitaessa danitehotasoa keskiddnitason laskennassa tunnetulle junapituudelle ja junan
lilkenndintimaaralle vuorokaudessa:

!'n"u —d ]g(t_J + 10 lg(fu )"‘ b, dBre 102 W, (1)
100. ek

missa

ajab ovatjunatyypista riippuvia vakioita (kohta 3.6)

b junatyypin kokonaispituus vuorokaudessa, m

v junatyypin nopeus, km/h.

Ohjeessa on myos sivulla 14 laskentakaava, kuinka danitehotaso muodostetaan arvioitaessa
junan ohituksen aikaisia hetkellisid melutasoja.
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%:—a@[umJ+HthyHHﬁ+hdBwHPWM (2)
missa
ajab ovatjunatyypistd riippuvia vakioita (kohta 3.5 ja liite A)
v junatyypin nopeus, km/h.

Perehtymallad kaavoihin (1) ja (2) seka junaparametreihin (taulukko 4) havaitaan
ohitusmelun (2) olevan reilusti suurempi kuin junamelu keskidanitehon (1) laskennassa. Eroa
on jopa yli 20 dB. Kaavoihin perustuen voidaan sanoa, ettd junamelun arviointi vain
keskidanitehon perusteella on asukkaita raskaasti sortava ja ettd Suomusjarven
osayleiskaavan kohdalla melu on myds ldhiasukkaiden (vakituinen asunto tai virkistyskayttd)
terveyttd kuormittava. Melun ohjearvot ylittyvat, jos ohitusmelu huomioidaan.

Melukartat ovat epdhavainnollisia ja osin harhauttavia. Virhe pitaa korjata julkaisemalla
melun paastékartat L peak arvojen mukaisesti. Virhe on alun perinkin radan Mk-
linjausvalinta E18-moottoritien eteldpuolella. Radan asemointi ei siitd parane, vaikka
osayleiskaavaa kuinka vahvistetaan.

4, Loppusanat

Salon kaupungin asukkailta on pyydetty mielipidettd Suomusjarven oikorata-osayleiskaavasta.
Allekirjoittanut on pyyntddn suostunut ja esittdanyt edella kerrotusti oman arvionsa kaavan
sisallsta. Kaavan kayttd Suomusjdrven paikallisasemien (Lahnajérven asemavaraus tai
Suomusjarven asemavaraus) edistamiseen ei toteudu kaavassa lainkaan.

Kaavaselostus antaa virheellisen kuvan, ettd kaava tukisi tehokasta liikkennejarjestelmaa
Suomusjarven kohdalla. Herda kysymys, mihin tatd kaavaa tarvitaan? Kaavan kayttdarvo on
vain raidekdytavdn merkintd maakuntakaavaan metsataipaleen ldpi Suomusjarvella.

Allekirjoittanut esittdad mielipiteenddn, ettd kaava hyldtddn esitetyssd muodossa ja palautetaan
uuteen valmisteluun niin, etta edelld kerrotut puutteet tdydennetdan ja kaava-aluetta
laajennetaan seka virheet korjataan.

Muurlassa 15.4.2020
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Aikalaskentaa

Ajonpeus Imo km/h 150km/h  200km/h 250 km/h 300 km/h |

Keskidsnimelun mirs | 79,7 81,5 83,7 85,8 87,6

Ohistusmelun maara I 103,8 107,3 110,7 113,8 116,4

| -24,0 .25,8 -27,0 -28,0 -28,8

Kaavakartassa keskiddnimelun dBA mazran levinneisyys on esitetty 5 dB:n portain eri vireilld esitettyna.

Vertailuarvio ohitusaikaan perustuvasta piikkimelun ja keskidédnitehon suhteista

4 junaa tunnissa
15 tuntia / keskiddnitehon tarkasteluaika / tyopiivd

ohitusta 15 tunnin tarkastelujaksolla

ohitusaika /sekuntia melua / tunti

10 0,17

15 0,25

30 0,5

45 0,75

60 1

75 1,25
90 1,5 0,10
105 1,75 0,12
2 0,13
2,25 0,15
150 25 0,17
165 2,75 0,18
180 3 0,20
3,25 0,22
3,5 0,23

LOG /dB
19,5
17,8
-14,8
-13,0
11,8
-10,8
-10,0
9,3
88
-8,2
-7.8
7,4
7,0
6,6
63

ohitusaika suhteessa tarkastelujaksoon
0,01
0,02
0,03
0,05
0,07
0,08

135

Aikalaskentaa

Ohitusaika sekuntia / tarkastelujakso 15 h / -dB

60 90

120 150

——@=Sarjal

| dB
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Aikalaskentaa

Melun keskisdnitehon laskenta-aika on 15 tuntia. Tarkastelu]aksu huomioi junan melumaéaran seki hiljaisuuden 15 tunnin aikana.

Junien parametreista mukaan on otettu IC-junan ja F i it sek Talla sivulla luvut liittyvat Pendolino-junan parametreihin.
Keskiddniteho tarkastelee junien kokonaispituutta metreissa mﬂanuna 15 tunnin aikana. Mallinnuksen kaava antaa dB meluarvon tietylld etaisyydelld lahelld junaa.
Maastoaon leviamisen osalta kdytetaan geometrisen vaimennuksen kaavoja, jollcin dBA-tasot voidaan esittdd kartalla eri véreissa.

Melun ohitusainitehon laskenta perustuu junar jaj vypi i i tuihn par
Laskentakaavat on esitetty toisella sivulla. Haivannollisuuden vuoksi melun levidmiskartoissa tulisi ndyttia myds ohitusmelun levinneisyys.

imalla taajt i kaistat,

Tassa Excel-laskennassa vertaillaan Pendolinojunan keskiddnitehoa suhteessa
Taulukkoon on otettu mukaan lilkennéintinopeudet 100 km/h ..... 300 km/h.
Laskennan mukaan ohitusmelu on yli 20 dB korkeampaa kuin keskidgdniteho. Ohitusmelu on 300 km/h nopeudells liki 30 dB karkeampi kuin keskiadnitehon laskenta antaa.

Allekirjoittaneen mnehpnteessa ohutusmelun arvio tehtiin aikaan perusluen kun tarkastelujaksa on 15 tuntia ja chitusmelun kesto hyvin lyhyt. Arvio 90 sekunnin ohitusajasta on hyvin varovainen,
mutta oscittaa sut i i l ikkimeluun verrattuna. Jos ohitusaika lyhenee edelleen (nopeampi juna meluaa lyhemman sjan), korostuu aliarvostus selkedsti.
Valistunut arvaus on, etta melun huipun kesto olisi noin 10 - 30 sekuntia. Graafista havaitaan, etta suhteellinen ero lahestyy -20 dB arvoa, kun ohitusaika lyhenee.

3 esitetty tark lukulma ei ole ristiriid: mallinr j tamiin tuloksiin.

Voidaan persutellusti sanoa, etta ohitusmelun maara on I I 10 dB kork lla tasolla kuin k aanitehon maara mutta uskottavalla varmuudella jopa 20 dB suurempaa.
Tata ohitusmelun korkeaa tasoa ei voidaan sivuuttaa ja jattaa vaille huomiota. Raideliikennemelun mallinnukseen tulee saada mukaan chitusmelu ja melun levidminen tulee osoittaa karttakuvissa.

Mallinnus on tehty pohjoismaisen raideliikennemelun laskentamallia kdyttden, linkki malliin:

https://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/10138/41691/Ymp¥%Earist¥FGopas_97.pdfsecuence=1

Kaavalaskentaa

(vaihda 0/1 haluttuun junaan]

Meluarvo keski tehon mukaan laskettuna SR Pen Meluarvo ohitusddnitehon mukaan laskettuna
0 1
taajuus h.m) km/h  150km/h 200 km/h 250 km/h 300 km/h X taajuus hDO km/h  150km/h  200kmy/h 250 km/h 300 km/h
[Hz] a b [Hz]
63 678 704 723 737 74,9 15 28 63 51,8 96,2 993 101,7 103,7
125 c62 96 71,6 71 704 16 27 125 s0,8 95,4 98,6 1011 103,2
250 748 723 70,6 6.2 68,1 14 35 250 56,8 98,1 976 E) 96,9
500 728 7 7,0 70,4 69,9 -6 33 500 9,8 975 98,0 %34 98,7
1000 708 73,4 753 76,7 77,9 15 31 1000 91,8 99,2 1023 104,7 106,7
2000 ns 76,9 80,5 83 85,6 29 32 2000 95,8 102,7 1075 1113 1144
4000 683 725 751 7L 788 21 29 4000 52,8 9,3 1021 105,1 1076
Tatal power [ 797 815 83.7 85,8 876 |dB Total power [ 138 1073 1107 1138 1164 |dB
Lo =alg(2s) +101g(1,) + b, alg[ J*]Olg(r)—-ﬁ.s—b,
100.
ajab  ovatjunatyypisti rippuvia vakioita (kohta 3.6) funia tunnisa ERve— ajab ovatjunatvypistd riippuvia vakioita (kohta 3.5 ia liite A
L junatyypin kokonaispituus vuorckaudessa, m enan piues joi meha zr] 'unat’ l:_):ns B PP L ) )
2 junalyypin napeus, knvh, sjosiks 15 tuntis ji yypi peus, km/h.
metrid/vrk
Junatyyppi Sr Pen Junatyyppi Sr Pen
Luokka m m i€juna % 46 mevia/ 15 vaunus Luokka m m
IC juna SR 265  metrid / 10 vaunua
Teholdhde 3 s N 05" Imeni A Teholihde s s
Rampéikyt bet bet, puu Pendolino SM3 158 metdd / 6vauna Ramp()lky( bet bet, puu
Vakio a b a b Vakio a b a b
Taajuus Taajuus
(Hz) (Hz)
63 4 29 15 28 63 4 29 15 28
125 6 29 16 27 125 6 29 16 27
250 11 32 -14 35 250 11 32 -14 35
500 22 36 -6 33 500 22 36 -6 33
1000 27 36 15 3 1000 27 36 15 3
2000 27 35 29 7 2000 27 35 29 32
4000 24 29 21 20 4000 24 29 21 29

LITE - sivu 4
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ja junan pi

Rata-

rittid junanaiheuttama metrin pituista raideosaa vastaava dinitehotaso, kun junan

mddrdd eni

!
tulee ottaa h

tvyppi, nopeus ja likennetiheys tiedetiin. Adnitehotaso keskiddnitasolle (L, o) saa- i

hetkellinen & = itetty esimerkki

junan chi-

daankaavasta s'ovoidaanilmaisuidw junan pit 1l
suurimpana i

L 'ah(ﬁ;}* 10 1g(1,,) + b, dB retom W, m

missa

ajab ovatjunatyypistd riippuvia vakioita (kohta 3.6)
L junatyypin kokonaispituus vucrokaudessa, m
v junatyypin nopeus, kmvh.

Muiden junatyyppien biedot voidaan leiti malliin, kun rittivé misrs mittauksia on
tehty jatuloksille onsaatu hy viksyminen, katso liite B.

3.3.1 Geometrinen levidminen, AL,

Kutakin viivalihteen p ymparisitei pistelihteens. AL, on
riippumaton taajuudesta, ja se on aina negatiivinen

AL, =-101g(47) dB, ()

missd
¥ = ddni

3.32 itmokehan ait

AL kasvaa

kehgees i o

havidt, ja se maitetsdn lausekkeesta

vona (L, ) i

uksella (me"

Koko junan
ohitusaka

Laskentamalli perustuu luvussa initui iedo

inarvoihin. Lash - i, etts kukin junan pi

AL, =-a,rdB, ar

tuottas

missd . ) ) kohti(L,, ) aadaan kaavasta

r = idnil ja

Taimi anen sateily

e Tk e : L.,"a!g(‘l';—o]+I!)lg(vl—43.8—b,dBrem“w,

@ marvoriippuu ilman suhteell q i 3 + missd

lastz ! i i i ajab
RH =70% jalamp 15°Ckuten S
wveidaan jét i ottamatta huomioon.

Taulukkol. Yaimennuskerroin o,
Oktaavikaista (Hz) 63 125 2000

a, dB/m) 0,000 | 0,000 0,007

Parametritajab

3.6 Suomessa kdytéssé olevien junien junatyyppi-
vakioita a jab

Kaavojen (1) ja (2) mukaiset junatyypista riippuvat vakiota jabon mairitetty Suo-

messa kdylOssé oleville junille viitteiden [36, 37 ja 38] mittausten pe rusteella. Tauluk-

koon 4 on koottu laskennassa tarvittavia Suomessa kiytossa olevien junatyyppien ju-
natyyppivakioiden aja barvoja.

Suomessa kiytossd olevatjunatyypit onjaettu seuraaviin ry hmiin:

laiset junat. Vakioidena ja b arvoja

ovat junatyypistd riippuvia vakioita (kohta3.5 ja liite A)

junatyypin nopeus, km/h

Junatyyppi Smi/2 Sr
Luokka m m

Teholahde s s

Ratapoliyt i bet

Vakio

-3 B0
1 pa
-3 B2
13 B5
23 Bs
21 B2
20 R7

henkiléliikenteen junat

*5m1/2 = 5ml jaSm2 paikallisliikenteen sihkbmoottorijunat

® Sr = 5r1-taiSr2- veturin vetamit henkiloliskenteen junat (siniset, punaiset tai
yksikerroksiset |C-vaunut)

eFen = Fendohino (Sm3)

*5md = Sm4 sihkémoottorijuna

® [C2 = Sr2-veturin vetamat kaksik isista IC-va istakoostuvat junat

F-Taju = uomalai ista tavaravaunuista koostuvat tavaraju nat
e Raju = veniliisisti tavaravaunuistakoostuvattavarajunat.

LITE - sivu 6
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a. Mielipiteen esittdja pitda kaavarajausta outona. Kaavassa ei oteta lainkaan kantaa Suomusjarven ja
Lahnajadrven asemapaikkoihin eikd asemataajamaan Lahnajarven aseman ymparilld (1,5 km satei-
seen asemaympyrddn kaavoitetaan 11.000 asukkaan taajama). Selostuksessa sanotaan: “Kaavassa
huomicidaan myds mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajarven asemapaikka.” Kaavassa
tavoitteena on “parantaa mahdollisen paikallisjunaliikenteen toimintaedellytyksid”. Mielipiteen esit-
tdjan mukaan kaavassa ei ole kuitenkaan hucmioitu Lahnajarven asemapaikkaa eikd siitd kay ilmi,
miten kaava parantaa paikallisliikenteen toimintaedellytyksia.

b. Mielipiteen esittdjan kasityksen mukaan melumallinnus ei huomioi, ettd alueen halki ajetaan tule-
vaisuudessa 300 km/h. Kaavaselostuksessa sanotaan, ettd melulaskennassa suurnopeusjunan enim-
méaisnopeudeksi on arvioitu kaava-alueen kohdalla noin 250 km/h, mutta mielipiteen esittdjan mu-
kaan Vayldviraston tekemissé lilkenndintiajan laskelmissa tdssd kohdin ajetaan 300 km/h, eikd mitdan
alemman tason nopeusrajoitusta ole kerrottu olevan.

c. Mielipiteen esittdjan ndkemyksen mukaan melumallinnuksessa on myds muita puutteita. Tunneli-
pamahdusten vaikutus ndkyy melukartassa huonosti eikd tunnelista ulostulon kohdalla ole kerrottu
melumallinnuksen parametreja eikd pamahduskaavaa. Lisdksi keskiddnitason kayttaminen meluhai-
rion kuvaamisessa ei kuvaa meluhdirién vakavuutta. Junan ohitusmelun sivuuttaminen ja pitayty-
minen keskiddnitason mallinnuksessa eivat anna oikeaa kuvaa melusta. Puutteena on myds se, etté
vaikka mallinnus on tehty pohjoismaisen raideliikennemelun laskentamallia kdyttden, on mallinnus
jddnyt ajasta jalkeen, koska vuonna 2002 painetusta chjeesta puuttuu suurnopeusjunan parametrit.
Han pitdd melukarttoja epahavainnollistavina ja osin harhauttavina. Virhe pitda korjata julkaisemalla
melun péddstokartat L peak (junan ohitusmelu)-arvojen mukaisesti.

d. Mielipiteen esittaja kysyy, mihin kaavaa tarvitaan, ja toteaa, ettd kaavan kdyttdarvo on vain raidekay-
tdvan merkintd maakuntakaavaan metsataipaleen ldpi Suomusjarvella.

e. Mielipiteen esittdja esittdd, ettad kaava hylatdan esitetyssd muodossa ja palautetaan uuteen valmis-
teluun niin, ettd edelld kerrotut puutteet tdydennetddn ja kaava-aluetta laajennetaan sekd virheet
korjataan.

a. Kaava-alue on rajattu koskemaan vain sitd voimassa olevan oikeusvaikutteisen yleiskaavan osaa, jon-
ka paivittdminen on tarpeen maakuntakaavan mukaisen ratalinjauksen osoittamiseksi yleiskaavassa.
Suomusjarven mukaan ottaminen kaavahankkeeseen ei cle ajankohtaista, koska Suomusjarvelld ei
ole voimassa oikeusvaikutteista yleiskaavaa, jonka muuttaminen olisi tarpeen radan toteuttamisen
mahdollistamiseksi. Toisaalta Suomusjarvelle ei ole osoitettu mydskdan raideliikennepaikkaa (ase-
maa) maakuntakaavassa. Myoskdan Lahnajérvelle ei ole osoitettu raideliikennepaikkaa (asemaa)
eika siihen liittyvad taajamatoimintojen aluetta tai taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealuetta
maakuntakaavassa. Asemavarauksen ja sitd ympardivan taajaman osoittaminen yleiskaavassa ei ole
vield mahdollista, koska asiaa ei ole tutkittu ja osoitettu maakuntakaavassa.

Kaavassa on huomioitu mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajarven asemapaikka osoitta-
malla kaava-alueelle selvitysalue, jonka maankayttd ratkaistaan erikseen rataliikenteen kehittdmisen
vhteydessa (se). Selvitysalueeseen kuuluu se osa kaava-alueesta, jonka etdisyys on enintdan 2 km
oikoradan yleissuunnitelmassa esitetystd asemapaikkavarauksesta.

Maakuntakaavoituksen yhtené tavoitteena on ollut parantaa mahdollisen paikallisjunaliikenteen toi-
mintaedellytyksid (kaavaselostus, sivu 24, luku 3.2 Maakunnalliset tavoitteet). Tama tavoite on téy-
tetty osoittamalla Salo-Lohja-ratalinjaus maakuntakaavaan. Kun yleiskaava paivitetddn vastaamaan
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voimassa olevaa maakuntakaavaa ja yleiskaavaan merkitddn Espoo-Salo-oikoradan linjaus, valittyy
maakuntakaavan tavoite paikallisjunaliikenteen toimintaedellytysten parantamisesta myds yleiskaa-
vaan.

.Espoo-Salo oikoradan suunnittelussa ratageometrian mitoitusnopeus on 300 km/h, mutta junan

enimmaéisnopeus on 250 km/h, koska Suomessa ei ole eikd ldhitulevaisuudessaan tule olemaan ju-
nakalustoa, jolla voisi ajaa 300 km/h. Edelld mainitusta johtuen junan enimmadisnopeus 250 km/h
on ollut |dhtékohtana radan sdhkd- ja turvalaitesuunnittelussa, minkd perusteella junan todelliseksi
enimmaéisnopeudeksi radalla on maaraytynyt 250 km/h. N&in ollen t4t4 todellista enimmadisnopeutta
on kdytetty myds |dhtdékohtana meluselvityksessd ja meluesteiden suunnittelussa. Mikali Suomeen
saadaan joskus tulevaisuudessa junakalusto, jonka enimmadisnopeus on ratageometrian mahdollista-
ma 300 km/h, sen kdyttodnotto edellyttdd oikoradan sdhkd- ja turvalaitteiden uusimista seké samalla
my6s uusia meluselvityksid ja meluesteiden péaivittamista.

. Suomusjarven oikorataosayleiskaavan ldhtdkohtana on Espoo-Sale-cikoradan yleissuunnitelma

ja Helsinki-Turku nopean junayhteyden ympaéristévaikutusten arviointi (YVA), joista saadaan myos
melua koskeva ajantasainen lahtdtieto osayleiskaavatyotd varten. Valtioneuvosto on pdatéksessdan
VNp 993/92 antanut melun keskiddnitason ohjearvot, jotka ovat yleisesti kdytdssa. Impulssimaisen
tai kapeakaistaisen danen osalta ei ole olemassa vastaavaa ohjeistusta, jota voitaisiin kayttaa liiken-
nehankkeissa. Qikoradan melulaskennassa on kuitenkin huomioitu tunnelin suuaukkojen melua li-
sddva vaikutus erillisend melunldhteena.

.Suomusjarven oikorataosayleiskaavan tavoite on kerrottu mm. kaavaselostuksen sivulla 25 luvussa

3.4 Osayleiskaavan tavoitteet:

Salon kaupungin tavoitteena on péivittdd voimassa oleva oikeusvaikutteinen yleiskaava vastaamaan
maakuntakaavaa. Osayleiskaavassa osocitetaan ratalinja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelman
mukaiseen paikkaan. Lisdksi tehddan oikoratasuunnitelman edellyttdmat muutokset maankayttéon.
Kaavassa huomioidaan myds mahdollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajarven asemapaikka.
Tarkoituksena ei ole tehdd muita merkittavid muutoksia suunnittelualueella.

. Tassd vaiheessa, kun kaavaprosessi on kesken ja oikorataosayleiskaava on ollut nghtavilla vasta luon-

noksena, seuraavana vaiheena on kaavaehdotuksen laadinta. Ehdotusta laadittaessa otetaan huo-
mioon luonnosvaiheessa saatu palaute mahdollisuuksien mukaan.
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Kopio mielipiteesta 6

SALON KAUPUNKI
Saapunut 26.3.2020
3205/10.02.02/2019

Lahetetty: 26. maaliskuutata 2020 11:38
Vastaanottaja: Kaupunkisuunnittelu

Aihe: oikorata

Hei,

Sain jokin aika sitten postia oikorataosayleiskaavasta Suomusjarvella.

Valitettavasti tuohan kirjeeseen liitetty kartta ei ulotu alueeseen, joka koskettaa meidan kesamokkiamme eli
haluaisin tietoa, miten tuo oikorata vaikuttaa Kukuttimen jarven alueella. Mdokkimme on sen lammen rannalla ja
haluaisin kommentoida siihen liittyvia suunnitelmia.

Asun lyviskylassd, joten mahdollisuutta kaavan tarkasteluun Salossa ei ole, ei varsinkaan ndin korona-aikana.

Ystavillisin terveisin
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Tiivistelma mielipiteesta 6

Mielipiteessa kysytdan, miten oikorata vaikuttaa Kukuttimen jarven rannalla.

Vastine mielipiteeseen 6

Kukutin-jarvi sijaitsee noin 630 metrin etdisyydelld osayleiskaava-alueesta. Osayleiskaavalla ei ole vaiku-
tusta Kukutin-jadrven alueeseen.

Radan yleissuunnittelussa osoitettu ratalinja sijaitsee noin 240 metrin etdisyydella Kukutin-jarvesta. Yleis-
suunnittelun yhteydessa laaditun meluselvityksen perusteella pdivdajan melu jarven alueella on noin 45-
55 dB.

Radan yleissuunnittelun yhteydessa laadittuihin aineistoihin, kuten melukarttojen luonnoksiin on mah-
dollista tutustua Vaylaviraston sivuilla osoitteessa https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/espoo-salo-oikorata/
hankkeen-materiaalit
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Kopio mielipiteesta 7

SALON KAUPUNKI
Saapunut 9.3.2020
3205/10.02.02/2019

Lahettsja:

Lihetetty: 9. maaliskuuta 2020 14:53
Vastaanottaja: Kaupunkisuunnittelu

Aihe: Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi
Heil

Luimme kaavaluonnoksesta netissa olleen materiaalin |api ja huomiomme kiinnittyi kaavaselostuksen kohtiin 2.3.3.
ja 7.4 / Hiihtoreitti: Vah3-Ruona — Syvalampi - Suomusjarvi. Varsinaiseen kaavaluonnokseen huomiomme ei siis
liittynyt vaan ajoittain kuulopuheissa esiin tulevaan virheelliseen tietoon, mille joku saattaisi [6ytaa vahvistusta
kaavaselostuksen em. kohdista.

Olemme ostaneet metsikiinteistot ja Vih3-Ruonan pohjoispuolelta noin 10 viime
vuoden aikana eikd kummankaan kiinteistétiedoissa ole rasitetta tai muutakaan mainintaa ns. latu-urasta, johon
noissa kahdessa kohdassa mahdollisesti viitataan. Meiltd ei myoskaan ole kysytty erikseen lupaa téllaiseen
toimintaan, emmeka tanéa aikana latuja ole alueella havainneetkaan.

Talld havainnolla emme mitenkdan halua kielt3a tai rajoittaa alueen normaalia virkistyskaytt6a, mutta emme
myo0Oskaan halua varata metsatietdmme talviajaksi latukdyttoon. Haluamme pit3a itsellamme tayden oikeuden
metsadteidemme metsatalouskayttdon talviolosuhteista riippumatta. Tilat ovat siis ndista rasitteista vapaita ja niita
on kasiteltdava kuten normaalejakin metsia liikkumisvapauksineen, konekulkemisineen yms..

Toivoisimme siis, ettd kaavaselostuksessa ej viitattaisi muuttuviin hiihtoreitteihin tai alueella kulkeviin
hiihtoreitistoihin, kun alueemme ei mitenkdan poikkea muistakaan mahdollisista hiihtoreiteistd. Ndin kukaan ei
myo6sk3an saisi helposti vaarin ymmarrettdvaa tietoa.

Ystavallisin terveisin,
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Mielipiteessd todetaan, ettd metsakiinteistéjen 734-722-0003-0023 ja 734-722-0003-84 kiinteistotie-
doissa ei ole rasitetta tai muutakaan mainintaa ns. latu-urasta, jochon kaavaselostuksen kohdissa 2.3.3. ja
7.4 (Hiihtoreitti: Vdha-Ruona — Syvélampi— Suomusjarvi) mahdollisesti viitataan. Kiinteistén omistajilta ei
mydskdan ole kysytty lupaa teimintaan, eivitkd he ole havainneet latuja alueella.

Kaavaselostuksen luku 2.3.3 on pdivitetty seuraavasti:

Kaava-alueen metsia kaytetdan jokamiehenoikeudella ulkoiluun (mm. suunnistus, hiihto), metsastykseen,
sienestykseen ja marjastukseen.

Kaava-alueen ulkopuolella sijaitsevien jarvien ympéristot ovat virkistyskaytdssa: jarvien ympaérilld on run-
saasti loma-asutusta. Jarvien rannoilla on lisdksi virkistyskohteita: kaava-alueen eteldpuolella, Vaha-Ruo-
nan rannalla sijaitsee Suomusjarven Sisun harjoitus-, kokoontumis- ja virkistyspaikka Sisumaja, jossa
jasenet voivat kdyda saunassa ja uimassa avannossa. Lisdksi kaava-alueen pohjoispuolella Syvdlammen
rannassa sijaitsee laavu, jota kayttavat erityisesti koululaiset ja metsastajat.

Kaavaselostuksen luku 7.4 on péivitetty seuraavasti:

Kaavassa osoitetulla maankdytdlld on vaikutuksia ihmisten elincloihin ja elinymparistéon ratavarauksen
|dheisyydessa Kekkosentien kohdalla. Ratavarauksen valittémaan laheisyyteen jaa hieman alle 10 asuinra-
kennusta. Radan melu- ja estevaikutus heikentdd ihmisten elincloja ratavarauksen ldheisyydessa.

Kaava heikentda ratavarauksen ja moottoritien véliin jddvien rakennusten yllapitdmisen edellytyksia, kos-
ka kaavassa ei ole osoitettu asumista kyseiselle alueelle. Yllapitdmisen edellytyksien heikkeneminen ai-
heuttaa huolta asukkaille.

Kaavassa osoitettu ratavaraus aiheuttaa huolta radan melun vaikutuksista loma-asuntojen asuinviihtyvyy-
teen.

Radan estevaikutus voi muuttaa ulkoilumahdollisuuksia Vahad-Ruonan ja Syvalammen valilla, mikd huoles-
tuttaa asukkaita.
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4. Ehdotusvaihe

Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavaehdotus oli nahtavilla XX.XX.—XX.XX.2020. Kaavaehdotuksesta
saatiin XX muistutusta ja XX lausuntoa.

4.1 Luettelo muistutuksista ja lausunnoista
Saapuneet lausunnot:

Lausunto 1, viranomaistaho XX.XX.2020
Lausunto 2 viranomaistaho XX.XX.2020

Saapuneet muistutukset:

Muistutus 1, vksityishenkildn nimi XX.XX.2020
Muistutus 2, vksityishenkildn nimi XX.XX.2020

Seuraavissa luvuissa on késitelty luonnosvaiheessa saadut lausunnot ja muistutukset. Luku 4.2 (sivut
65-XX) sisédltdd kopiot alkuperdisista viranomaisten ja yhteisdjen lausunnoista, niiden tiivistelmat ja
lausuntoihin laaditut vastineet. Luvussa 4.3 (sivut XX-XX) on kopiot alkuperdisistd muistutuksista, joista
on poistettu henkildtiedot, muisticiden tiivistelmat ja muistutuksiin laaditut vastineet.
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4.2 Viranomaisten ja yhteis6jen lausunnot ja niihin laaditut vastineet

Kopio lausunnosta 1
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Tiivistelma lausunnosta 1

Lorem ipsum

Vastine lausuntoon 1

Lorem ipsum

SGl(”
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4.3 Yksityishenkiléiden muistutukset ja niihin laaditus vastineet

Kopio muistutuksesta 1
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Tiivistelma muistutuksesta 1

Lorem ipsum

Vastine muistutukseen 1

Lorem ipsum

SBl(”
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Asukastilaisuuksien muistiot

MUISTIO
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Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi
Luonnosvaiheen asukastilaisuus

Aika Tiistai 7.1.2020
Paikka Suomusjdrven koulu, Opintie 1, Suomusjarvi

Asukastilaisuuden kulku

1. Tilaisuuden avaus

Timo Alhoke avasi tilaisuuden klo 17:05. Han toivotti asallistujat tervetulleiksi asukas-
tilaisuuteen sekd esitteli Salon kaupungin ja konsultin edustajat. Osallistujalista laitet-
Liin kiertamadan. Paikalla oli yhteensa 64 henkildd Lilzisuuden jarjestdjdt mukaan lu-
kien.

2. KaavatyOn esittely

Marjo Saukkonen kertoi kaavatyostd ja sen etenemisesta. Esittelyssa todettiin, ettd
kaavaty6td ohjaa maankayttd- ja rakennuslain mukaisesti maakuntakaava (MRL 32 §).
TAssa vaiheessa ei enda pysty vaikuttamaan radan sijaintiin

Todettiin, ettd asukastilaisuuden jalkeen kaavaluonnokseen tehdaan tarvittavat kor-
jaukset ja tavoitteena on laitta luonnos néhtéville helmi-maaliskuussa 2020. N&ahtavil-
ldolo kestad kuukauden ja sind aikana voi antaa mielipiteitd luonnoksesta. Kaavakar-
tan lisaksi laitetaan nahtaville myos selostusluonnos.

Lisaksi Marjo Saukkonen kertoi siitd, miten kaavatydhon voi vaikuttaa. Jaossa oli myos
osallistumismahdollisuuksia kdsittelevid esitteitd, jotka oli laadittu erikseen asukasti-
laisuuteen.

3. Alustavan kaavaluonnoksen esittely

Pia Niemi Sitowise Oy:std esitteli alustavan kaavaluonnoksen. Kaavamerkinnat ja —
maaraykset kaytiin lapi.

4. Yhteinen keskustelu

Esittelyjen jalkeen keskusteltiin yleisesti. Esiin nousi mm. meluasiat. Esitettiin, etta
tydssa tulisi huomioida loma-asutuksen alhaisemmat ohjearvot. Loma-asutuksen ra-
jaaminen kaava-alueen ulkopuclelle heratti kysymyksia. Marjo Saukkonen totesi, ettd
ranta-alueet on jatetty kaavan ulkopuolelle, koska sielld ei ole tarvetta muuttaa yleis-
kaavaa. Meluasiat tullaan huomioimaan kaavatydssad myds kaava-alueen ulkopuolella.
Vaikutusalueet tarkentuvat kaavatyon aikana.
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Ratalinjauksesta esitettiin kritiikkid. Todettiin, ettd ratalinjauksen osalta edetddn maa-
kuntakaavan mukaisesti.

Radan osalta esitettiin nakemys, etta yleiskaavaan pitdisi merkita rata-alue ja rataan
liittyvat huoltotiet ja muut rakenteet. Lisdksi esitettiin, ettd radasta tulisi laatia ha-
vainnekuvia ja kaavan tulisi velvoittaa rakentamaan radan yleissuunnitelmassa esitetyt
melusuojaukset. Tahan todettiin, ettd yleiskaavassa ei esiteta rata-aluetta, koska tassa
vaiheessa alueen maérittely ei ole mahdollista. Lisdksi yleiskaava on luonteeltaan
yleispiirteinen, joten rata-alueen esittaminen ei senkaan takia ole jarkevéa. Myoskaan
radan rakenteita ei esiteta yleiskaavakartalla sen suurpiirteisyyden takia. Kaavan liit-
teeksi voidaan tarpeen tullen laittaa esim. poikkileikkauksia radasta ja sen rakenteista.

Suomusjarven alueen tulevaisuus keskustelutti. Esitettiin kysymys, etta eik® tassa vai-
heessa pitdisi suunnitella myds Suomusjarven ja Lahnajarven asemat ja niihin liittyva
rakentaminen, jotta Suomusjarven alue lahtisi kehittymadan. Todettiin, ettd tassakin
yleiskaavatyotd ohjaa maakuntakaava, jossa Suomusjdrvelle ei ole esitetty asemia eika
taajamatoimintoja. Esitettiin toivomus, etta kaupunki voisi lahted viemaan asiaa
eteenpdin liittoon.

5. Karttojen aarella

Yleisen osuuden jalkeen keskustelu jatkui karttojen aarelle. Karttoihin tehtiin joitakin
huomioita ja tarkennuksia mm. melusta, viheryhteyksista ja luontoalueista sekd ole-
massa olevien loma-asuntojen merkitsemisesta. Pohdittiin, olisiko tarpeen osoittaa
my®s loma-asuntojen mdaradvd 45 dB:n melukdyra kartalla. Todettiin, ettd melu ai-
heuttaa rajoituksia rakentamiseen, mutta muuten maa- ja metsatalousalueilla voi har-
joittaa nykyista toimintaa entiseen tapaan.

6. Tilaisuuden pdattyminen

Tilaisuus paattyi noin klo 19:30.

Muistio: Marjo Saukkonen
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6. Viranomaisneuvottelujen muistiot

| Muistio 1/3

|

m 30.10.2019

Salon oikoradan yleiskaavamuutosten MRL 66 §:n mukainen kaavan aloitus-
vaiheen viranomaisneuvottelu

Aika

Paikka

Ke 30.10.2019 klo 10.05-11.10

Neuvottelutila Halonen (2. krs.)
Varsinais-Suomen ELY-keskus, Itsendisyydenaukio 2, Turku

Kutsutut Timo Alhoke Salon kaupunki

Tiedoksi

Liitteet

74

Marjo Saukkonen Salon kaupunki

Sanna Kupila Varsinais-Suomen maakuntamuseo
Heikki Saarento Varsinais-Suomen liitto

Kirsti Virkki Varsinais-Suomen ELY-keskus
Raimo Jarvinen Varsinais-Suomen ELY-keskus

Ville Vuokko Vayla (osallistui skypen valitykselld)
Pia Niemi Sitowise

Maarit Talamo-Kemildinen Varsinais-Suomen maakuntamuseo
Noora Maki-Arvela Varsinais-Suomen liitto

Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi, OAS 22.10.2019
Oikorataosayleiskaava Aarnionpera-Muurla, OAS 22.10.2019

Kokouksen avaus ja jarjestdaytyminen

Avattiin kokous. Kirsti Virkki toimi kokouksen puheenjohtajana ja Pia Niemi sihteerina.

Lasndolijoiden esittdaytyminen

Lasndolijat esittaytyivat.

Salon kaupungin puheenvuoro

Timo Alhoke kertoi yleiskaavamuutosten taustoista. Salon yleiskaavan ja Suomusjarven
osayleiskaavan paivittdminen on tullut ajankohtaiseksi Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitte-
lun myota. Ratalinjaus on esitetty maakuntakaavassa ja tavoitteena on nyt paivittaa linjaus
yleiskaavoihin. Tavoitteena on |0ytda ratkaisu, jonka myotd radan yleissuunnitelma voidaan
hyvéksya sille annetussa aikataulussa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmien esittely
Pia Niemi esitteli oikorataosayleiskaavojen osallistumis- ja arviointisuunnitelmat.
Sovittiin, etta osallisiin lisdtaan Varsinais-Suomen liitto.

Heikki Saarento totesi, ettad epavirallinen maakuntakaavojen yhdistelma tulee paivittda rau-
tatien merkinndn osalta: merkinta ei ole maakuntakaavassa ohjeellinen.



Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi

Vuorovaikutusraportti 3.9.2020 ’
salo

| Muistio 2/3

|
m 30.10.2019

5 Viranomaisten puheenvuorot
Varsinais-Suomen Liitto

Heikki Saarennon mukaan yleiskaavatydssa on hyva keskittya asioihin, jotka ovat valttamat-
tomia ratalinjan hyvaksymisen kannalta. Timo Alhoke totesi, ettd Salon yleiskaavamuutokset
on rajattu siten, ettd muutoksissa keskitytdan ratalinjan kannalta olennaisiin asioihin. Radan
yleissuunnittelussa Suomusjarven oikoratayleiskaavan alueen itdpuolelle on esitetty varaus
mahdolliselle Lahnajarven asemapaikalle. Vaikka lahiliikenteen aseman mahdollinen toteut-
taminen on kaukana tulevaisuudessa, mahdollisen aseman vaikutukset ulottuvat Suomusjar-
ven oikorataosayleiskaavan alueelle.

Varsinais-Suomen maakuntamuseo

Suomusjarven oikorataosayleiskaavan osalta keskusteltiin radan vaikutuksesta Kekkosen-
tiehen. Todettiin, ettd yleissuunnittelussa on tehty tarkennuksia tiejarjestelyihin. Sanna Ku-
pila totesi, ettd vanha tienpohja on syyta sdilyttda. Kupilan mukaan Kekkosentien I3helld on
lisaksi inventoimattomia kohteita, joiden arvoista ei ole tarkkaa tietoa.

Salon oikorataosayleiskaavan osalta Sanna Kupila totesi, ettd alueella on inventoimattomia
kohteita. Ratalinjaus kulkee muinaisjaannosten ldhelta ja vaikutukset muinaisjaannoksiin tu-
lee arvioida.

Timo Alhoke totesi, ettd tarkat arkeologiset tutkimukset tehdaan ratasuunnitteluvaiheessa.

Sovittiin, ettd maakuntamuseo kommentoi muinaisjddnndksiin liittyvid asioita sahkdpostitse.
Konsultti tarkistaa, ettd tehdyt rakennusinventoinnit ovat kaytossa.

Varsinais-Suomen ELY-keskus

Salon oikorataosayleiskaavan osalta Raimo Jarvinen nosti esiin maakuntakaavassa alueen
lénsiosaan esitetyn eritasoliittyman varauksen. Alueella on nykyisin porrastettu T-risteys. To-
dettiin, ettd nykyisessa yleiskaavassa esitetty merkinta (eritasoliittyma tai kiertoliittyma) on
hyva sdilyttaa.

Suomusjarven oikorataosayleiskaavan osalta Raimo Jarvinen muistutti, etta Kekkosentie on
maantie.

Kirsti Virkki totesi, ettd muinaisjaannokset ja tehdyt rakennusinventoinnit tulee huomioida
vaikutusten arvioinnissa. Arvokkaimmat maisema-alueet jaavat kaava-alueiden ulkopuolelle.
Kaavassa tulee arvioida vaikutukset arvokkaisiin kallio- tai harjualueisiin.

Kirsti Virkki kertoi ELY-keskuksen luonnonsuojeluyksikon kommentit. Luonnonsuojeluyksikén
edustajat haluaisivat tutustua laadittuihin liito-oravaselvityksiin mahdollisimman pian, kui-
tenkin viimeistaan kaavaluonnosvaiheessa. Lisaksi Suomusjarven alueelta on tehty Natura-
vaikutusten arvio, jonka pdivittdmisestd on keskusteltu viimeksi viime viikon yleissuunnitel-
makokouksessa. Jos Natura-vaikutusten arviointi aiotaan péivittad (tarkentunut linjaus, jonka
vuoksi vaikutukset ovat todenndkdisesti lievemmat kuin aiemmassa arvioinnissa) tulee myos
ELY-keskuksen lausunnolle varata riittavasti aikaa (1 kk).

Kirsti Virkki toivoi, ettd ratalinjaus ja yleiskaava-alueiden rajaukset saataisiin paikkatietomuo-
dossa ELY-keskuksen kayttoon.

Timo Alhoke kertoi, ettd Salon kaupungin kasityksen mukaan radan yleissuunnittelun yhtey-
dessa laaditut ja laajennetut selvitykset ovat yleiskaavoituksen kannalta riittavat. Vaylavi-
rasto on luvannut, ettd ratasuunnittelun yhteydessa koottu aineisto on kaavoituksen kaytet-
tavissa. Kirsti Virkki totesi, ettd tama olisi hyva kertoa osallistumis- ja arviointisuunnitelmissa.
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Vayla
Ville Vuokon mukaan yleiskaavoissa tulee osoittaa radan yleissuunnitelman mukainen rata-
linjaus ja arvioida radan vaikutukset maankadyttédn. Vuokon mukaan alueelle ei voi kaavassa
osoittaa sellaista maankayttdd, jota ei voida toteuttaa radan rakentamisen jilkeen esimer-
kiksi meluhaittojen vuoksi. Suomusjarven kaavamuutoksen alueella on voimassa olevassa
kaavassa asuinpientalojen alueita (AQ). Kaavatytssa on tarkastettava yleissuunnitelmassa
osoitettavan meluntorjunnan ja radan meluselvitysten perusteella voidaanko kyseistd maan-
kayttoa osoittaa jatkossa.

6 Tilaisuuden yhteenveto ja jatkotoimenpiteet
Konsultti lahettdd muiston kommenteille kokouksen osallistujille. Kaavaluonnoksista pyyde-
tdadn lausunnot viranomaisilta.

7 Muut asiat

Keskusteltiin Kiskon rantayleiskaavan osan kumoamisesta.

8 Kokouksen paattaminen
Paatettiin kokous klo 11.10.

Muistion kirjasi

Pia Niemi
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LIITE 1. Alustavasta kaavaehdotuksesta saatuihin palautteisiin laaditut vastineet.

Olkorataosayleiskaava Suomusjarvi

Vastaukset alustavasta kaavaehdotuksesta saatuun palautteeseen b

i
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| Suomusipiven kikonkslay 7

Oikorataosayleiskaava Suomusjarvi salo¥
JOHDANTO

Poikkeusoloistajohtuen ehdotusvaiheeseen suunniteltu yleisotilaisuus korvattiin esittelemall alustava
kaavaehdotus videon avulla. Esittelyvideoon ja kaava-aineistoon oli mahdollisuus tutustua internetissé ja niisté oli
mahdollisuus antaa palautetta 15.6.-14.8.2020. Palautteitasaatiin nelja (4). Tassa esityksessé kdydaan lapi
palautteissaesiin nousseet asiat ja annetaan niihin vastineet.

Yleisend huomiona kaikkia palautteita koskien

 Yleiskaava on nimensa mukaisesti yleispiirteinen maankayton suunnitelma, jonka tehtavana on
yhdyskunnan eri toimintojen, kuten asutuksen, palvelujen, tydpaikkojen ja virkistysalueiden sijoittamisen
yleispiirteinen ohjaaminen seka kyseisten toimintojen yhteensovittaminen.

» Maakuntakaava ohjaa kuntakaavoitusta(MRL 32 § 1 mom). X i S ey

» Osa palautteissaesiin nousseista asioista on sellaisia, ettei
niit4 voida yleiskaavassa ratkaista. Téllaisia ovat esim.
ratalinjaus, Lahnajarven aseman osoittaminen seké
meluselvitys ja meluesteiden suunnittelu.
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1. Tekeilld oleva Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA ja sen tulokset
tulee huomioida kaavaty9ssa.

VASTAUS:

» Espoo-Salo-oikoradan ympaéristovaikutusten arviointi (YVA) valmistuivuonna 2010 (WSP Finland Oy). Sen
perusteellavalittiin ratalinjaus radan yleissuunnitteluun.

 Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA:ssa tdydennetddn tarvittavin osin aiempia
selvityksi& (esim. luonnon osalta) ja aiemmin tehtyd Espoo-Salo-oikoradan YVA:a.

» Kaavatyota tehdaan tiiviissa yhteistydssa meneilldén olevan YVA:n ja radan yleissuunnittelun kanssa. Siten
YVA:n ja radan yleissuunnitelmien ajantasaiset tiedot ovat siten kdytdssa ja huomioidaan kaavaty6ssé.

* Yleiskaavaprosessin pituus ja monivaiheisuus huomioiden kaavatyon ajoittaminen osallistumis- ja
arviointisuunnitelmassaesitetylld tavalla on véalttaméatonta Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun sujuvan
etenemisenkannalta: oikoradan yleissuunnitelmaaei voida hyvaksya, mikali oikeusvaikutteinen yleiskaava
ei mahdollistaradan toteuttamista.

Kaavaehdotuksesta saatu palaute ja vastaukset

YVA-MENETTELYN
TAVOITEAIKATAULU

YVA-OHJELMAVAIHE Salo l
YVA-chjelman laadinta H I I
YVA-ohjelma nahtavilld *

‘Yhteysviranomaisen lausunto
YVA-ohjeimasta

YVA-SELOSTUSVAIHE

valiitupten ardolntlle M

YVA-selostuksen laadinta

YVA-selostus nahtavilld | s — |
YHTEYSVIRANOWAISEN ‘
PERUSTELTU PAATELMA
YVA:n yleistilaisuudet E E

OSAYLEISKAAVAN 2019 2020 2021

TAVOITEAIKATAULU

Alcitusvaihe

'OAS nahtavilla
Luonnosvaihe
Luonnos néhtavilld
Ehdotusvaihe
Ehdotus ndhtavilld

Lopullinen ehdotus
Hyvaksymiskisittely

Osallistuminen

. VIDECESITTELY

Kommentl Mistipids Palaute Muishshs Valilus
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2. Kaava-alueen pitéisi kattaa Suomusjarven ja Lahnajarven ympéristot ja niiden rantojen asuin- ja
lomakiinteistot, koska tuleva rata vaikuttaa voimakkaasti nyt esitettyéd kaava-aluetta laajemmalle
kyseisten jarvien ymparistéon. Esim. radasta aiheutuva melu saattaa aiheuttaa vaatimuksia
esimerkiksi mahdollisten uusien loma-asuntojen rakentamiseen.

VASTAUS:

e Suomusjarven oikorataosayleiskaavan kaava-alue on rajattu koskemaan vain suunniteltua Espoo-Salo-oi-
korataa ja sen lahiympéristod, koska muualla voimassa olevan osayleiskaavan (Keskustan pohjoisosan-
moottoritien Lahnajarven osayleiskaava, KV 16.12.2004) ei ole rakentamispainetta eiké siten myoskaan
kaavamuutostarvetta.

» Vaikutuksetarvioidaan koko siltd alueelta, johon ne ulottuvat radan poikittaissuunnassa kaava-alueen
kohdalla. Esim. melun osaltasiis tutkitaan myds Lahnajarven ja Suomusjarven ymparistot.

» Kaava-alueen ulkopuolellamelustajohtuvat vaatimukset rakentamiseen tutkitaan tapauskohtaisesti.

Kaavaehdotuksesta saatu palaute ja vastaukset
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3. Kaavakartalle merkityn paivaaikaisen 55 dB:n sijaan melusuojauksen tarve tulisi maaritella VN:n
loma-asunnoille antamien melutasojen (paivéa 45 dB, y6 40 dB) mukaan.

VASTAUS:

« Kaavakartalle merkitéaan piirustusteknisista syisté vain pdivaaikaisen tie- ja raideliikenteenyhteismelun 55
dB:n kayra (paivamelu 2050, radan meluesteet toteutettu). Muut yhteismeluakoskevat kéyrat ovat
néhtavissa kaavaselostuksensivulla 38 olevasta melukartasta.

 Valtioneuvostoon paatoksessaan VNp 993/92 antanut melun keskidanitasonohjearvot, jotka ovat yleisesti
kaytossa.

» Impulssimaisen tai kapea-kaistainen 4dnen (melutapahtumat) osalta ei ole olemassaohjeistusta, jota
voitaisiin kayttaa liikennehankkeissa. Espoo-Salo-oikoradan melulaskennassa on kuitenkin huomioitu
tunnelien suuaukkojen melua lisadva vaikutus erillisena melunléhteena.

Valtioneuvoston paatds melutason ohjearvoista 993/1992
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Yhtelsmelu ennustetilanteessa vuonna 2050 suunniteltu meluntorjunta

[ HUOM! Radan varteen tehtavill meIusuo;auksnla ei
; | voida suojata ympéristod moottoritien melulta. .

Labpajanvi)
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JUNAN ENIMMAISNOPEUDEN MAARAYTYMINEN

4. Melunsuojauksen tarvetta laskettaessa tulisi ottaa huomioon myds tavarajunaliikenne, joka

w
salo¥

todennéakoisesti kuitenkin tulisi tapahtumaan ydaikaan.

VASTAUS:

« Lahtokohtanameluselvityksessa on, etté radalla tulee liikkenndiméén kolme eri junatyyppia:
= Pendolino, maksiminopeus 250 km/h
= Intercity, maksiminopeus 200 km/h
« tavarajuna, maksiminopeus 70 km/h

¢ Melulaskennassa on ollut lahtékohtana, etta henkildliikenteen liséksi ydaikaan kulkee my&s tavarajunia.

« Melulaskennassa junien nopeudet vaihtelevat valilla 30 km/h — 250 km/h. Riippuen siitd, missa kohtaa
rataa juna on menossa, kunkin junan nopeus ja sen tuottama melu vaihtelevat.

¢ Melulaskennassa on kullakin kohdalla rataa huomioitu eniten melua tuottava juna. Tarkastelu on tehty
seka péiva- ettd yoaikaan.

JUNAN TODELLISEN ENIMMAISNOPEUDEN 250 km/h MAARAYTYMINEN

w
salo¥

Espoo-Salo oikoradan suunnittelussa ratageometrian mitoitusnopeus on 300 km/h, mutta junan
enimmaisnopeuson 250 km/h, koska Suomessa ei ole téll& hetkelld eika tule 1&hitulevaisuudessaan olemaan
junakalustoa, jolla voisi ajaa 300 km/h.

Edelld mainitusta johtuen junan enimmaisnopeus 250 km/h on ollut l&htdkohtanaradan sahko- ja
turvalaitesuunnittelussa. Nain ollen junan todellinen enimmaisnopeus radalla on 250 km/h. Tata
enimmaisnopeutta on kéaytetty myos lahtokohtana meluselvityksessa ja melusuojaustensuunnittelussa.

Jotta junan enimmaisnopeus voitaisiin joskus tulevaisuudessa nostaa ratageometrian mahdollistamaan 300
km/h, se edellyttad sahko- ja turvalaitteiden uusimista seké samalla my6s melusuojausten paivittamista. Mutta
ensimmaisena edellytyksena on siis se, ettd Suomeen olisi ylipaataan mahdollista saada joskus tulevaisuudessa
kayttéon junakalusto, jolla voidaan ajaa 300 km/h.

=~ 'fusaufi-
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5. Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten YVA-ohjelmasta antamien lausuntojen mukaan
tulisi huomioida myds meluhuiput, jotka ovat erittdin haitallisia nukahtamisvaiheessa.

VASTAUS:

» Meluselvityksen ja meluntorjuntasuunnitelman laatiminen kuuluu Helsinki-Turku nopean junayhteyden
hankekokonaisuuden ymparistévaikutusten arvioinnin ja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun tehtaviin.
YVA jayleissuunnittelu tuottavat lahtotiedon kaavahankkeeseen melunkin osalta.

« Kohdassa 3 on kayty lapi meluselvityksenja meluntorjuntasuunnitelman laatimisen l&htokohdat:

= Valtioneuvostoon paatoksessaan VNp 993/92 antanut melun keskidanitason ohjearvot, jotka ovat
yleisesti kaytossa.

= Impulssimaisen tai kapea-kaistainen ddnen (melutapahtumat) osalta ei ole olemassaohjeistusta, jota
voitaisiin kayttaa liikennehankkeissa. Espoo-Salo-oikoradan melulaskennassa on kuitenkin huomioitu
tunnelien suuaukkojen melua lisadva vaikutus erillisena melunléhteena.

Lisatietoja meluselvityksestd ja meluntorjuntasuunnitelmasta: jari.hosiokangas@ramboll.fi

Kaavaehdotuksesta saatu palaute ja vastaukset
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6. Kaavassa tulisi nayttéa radan vaatima tila kaikkine laitteineen koko ratalinjalla. Sen tulisi sisaltéa
penkereet, melusuojarakenteet, suoja-aidat seké huoltotiet. Tunneleihin tulisi merkita kaksi
tunnelikéytavaa. Kaavaselostuksessa tulisi olla havainnekuvia lahist6lla liikkuvien ndkdkulmasta.

VASTAUS:

» Rata on merkitty kaavakartalle YM:n Yleiskaavamerkinnat ja -maaraykset -oppaan (s. 98) mukaisella
merkinnalld, jolla osoitetaan tarkeimmat kansainvalisen lilkkenteenrataosat, valtakunnan osakeskuksia ja
merkittavimpia maakunta- ja kaupunkikeskuksia yhdistavat rataosat seka merkittavimpiin satamiin ja
tarkeimmille rajanylistyspaikoille johtavat radat. Uuden rataosan viivamerkinta on variltdan punainen.

e Yleiskaavan luonne, tarkkuus ja mittakaava huomioiden radan vaatiman tilan esittdminen kaavassa ei ole
tarkoituksenmukaista. Rata-alueen tarkka leveys mééritelld&n vasta ratasuunnittelussa. Kaavaselostuksen
sivulla 27 on radan ympéristopoikkileikkaus, joka havainnollistaa radan ja sen laitteiden vaatimaa tilaa.

» Tunneliton merkitty YM:n oppaan (s. 96) mukaisesti. Tunnelit on merkitty kaavakartalle kuitenkin
ohjeellisina, koska niiden suunnitelmat tarkentuvat seuraavassa ratasuunnitteluvaiheessa.

» Mikali Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun yhteydessa tuotetaan havainnekuvia Suomusjarven
oikorataosayleiskaavan kohdalta, niité voidaan lisata kaavaselostukseen.
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6. Kaavassa tulisi ndyttéa radan vaatima tila kaikkine laitteineen koko ratalinjalla. Sen tulisi sisaltéa
penkereet, melusuojarakenteet, suoja-aidat seké huoltotiet. Tunneleihin tulisi merkita kaksi
tunnelikéytavaa. Kaavaselostuksessa tulisi olla havainnekuvia lahistélla liikkuvien nakokulmasta.

VASTAUS:

» Rata on merkitty kaavakartalle YM:n Yleiskaavamerkinnat ja -maaraykset -oppaan (s. 98) mukaisella
merkinnalld, jolla osoitetaan tarkeimmat kansainvalisen lilkkenteen rataosat, valtakunnan osakeskuksia ja
merkittavimpia maakunta- ja kaupunkikeskuksia yhdistavat rataosat seka merkittavimpiin satamiin ja
tarkeimmille rajanylistyspaikoille johtavat radat. Uuden rataosan viivamerkinta on variltdan punainen.

 Yleiskaavan luonne, tarkkuus ja mittakaava huomioiden radan vaatiman tilan esittaminen kaavassa ei ole
tarkoituksenmukaista. Rata-alueen tarkka leveys méaaritelldén vasta ratasuunnittelussa. Kaavaselostuksen
sivulla 27 on radan ymparistopoikkileikkaus, joka havainnollistaa radan ja sen laitteiden vaatimaa tilaa.

e Tunneliton merkitty YM:n oppaan (s. 96) mukaisesti. Tunnelit on merkitty kaavakartalle kuitenkin
ohjeellisina, koska niiden suunnitelmat tarkentuvat seuraavassa suunnitteluvaiheessa - ratasuunnitelmassa.

» Mikali Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnittelun yhteydessa tuotetaan havainnekuvia Suomusjarven
oikorataosayleiskaavan kohdalta, niité voidaan lisata kaavaselostukseen.

Yleiskaavamerkinnat ja maaraykset, Opas 11, Ymparistoministerit

Kaavaehdotuksesta saatu palaute ja vastaukset
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7. Koska tavoitteena on parantaa mahdollisen paikallisjunaliikenteen toimintaedellytyksid, kaavassa
tulisi osoittaa asema Lahnajarvelle. Tama tukisi myds Suomen hallituksen tavoitetta kestévasta
liikenteest&. Vain riittavan tihed asemaverkosto seka paikallisjuna- ja tavarajunaliikenne yhdessa
ympaéristda (luontoa, maisemaa, kulttuuriperintéa) mahdollisimman vahan vahingoittavan
linjauksen kanssa voivat edistaa ekologisesti, taloudellisesti ja sosiaalisesti kestavaa lilkkennetta.

VASTAUS:

* Maakuntakaava ohjaa kuntakaavoitusta (MRL 32 § 1 mom). Varsinais-Suomen maakuntakaavassa ei ole
osoitettu asemapaikkaa Lahnajarvelle. Sen sijaan ratalinjaus on esitetty maakuntakaavassa.

« Salon kaupunkion kaikissa ratasuunnittelun vaiheissa korostanut, ettd Lahnajérven asemapaikalle on
luotava tekniset edellytykset, mikd on myds huomioitu Espoo-Salo-oikoradanyleissuunnittelussa.

» Suomusjarven oikorataosayleiskaavassa on varauduttu asemapaikkaan osoittamalla kaava-alueelle vyéhyke,
jonka maankaytto ratkaistaan erikseen rataliikenteen kehittdmisen yhteydessa.

» Lahnajarven asemapaikan ja sen ympariston tarkempi suunnittelu kytkeytyy maakuntakaavoitukseen ja
paikallisliikenteen kehittamiseen. Paikallisjunaliikenteen edellytyksend on riittava vaestopohja ja
matkustajapotentiaali aseman laheisyydessa.

» Ratasuunnittelun alkaessa kaupunki voi lahted tekemaan kehittamissuunnitelmaalahnajarven aseman
ympdrille ja edistad alueen saamista maakuntakaavaan. Vasta sen jalkeen alueelle voidaan laatia yleiskaava.
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8. Lahella Perkoosuota karttakuvassa nékyvan tunnelin ymparilla on punaisella rasteroitua aluetta.
Se on todettu liito-oravan mahdolliseksi asuinalueeksi.

VASTAUS:
» Kyseinen liito-oranvan mahdollinen elinymparistd on osoitettu kaavakartalla luo2-alueena:

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeé alue. Alueen 0sa, jolla sijaitsee luonnonsuojelulain
perusteella suojeltuja mahdollisia liito-oravan lisa&ntymis- tai levéhdyspaikkoja sek& muita luontoarvoja.
Liito-oravan elinymparistdn ja liikkkumisen kannalta tarpeellinen puusto tulee séilyttéd. Numerotunnus
viittaa osayleiskaavaselostuksen liitteené olevaan luontoselvityksen kohdeluetteloon.

Kaavaehdotuksesta saatu palaute ja vastaukset
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9. Lapinsuonympari kulkee kunto-virkistysreitti, josta pieni osa sijaitsee kaava-alueella. Kunto-
virkistysreitti pitaisi merkitd Suomusjarven oikorataosayleiskaavaan, koska ko. metsatieta on
yleisesti kdytetty paikka- ja ulkokuntalaisten virkistys- ja kuntoilualueenaléapi vuoden. Talvisin
sinne ajettu hiihtolatu, joka on alkanut Suomusjarven koululta, on ollut pitkaan kaytdssa.

VASTAUS:

 Yleiskaava on nimensa mukaisesti yleispiirteinen maankayton suunnitelma, jonka tehtavana on
yhdyskunnan eri toimintojen, kuten asutuksen, palvelujen, tydpaikkojen ja virkistysalueiden sijoittamisen
yleispiirteinen ohjaaminen seka kyseisten toimintojen yhteensovittaminen. Yleiskaavaan sen mittakaava ja
luonne huomioiden merkitaan vain kevyen liikenteen ja virkistyksen paareitit, joiden yllapidosta vastaa
kaupunki tai muu julkinen taho. Sen sijaan yksityisille maille sijoittuvien ja yksityistahojen yllapitamia
alemman tason reitteja ei yleiskaavoihin merkita.

» Koska kunto-virkistysreitti ei kuulu kevyen lilkenteen eika virkistyksen paareitistoon eika se ole kaupungin
eikd muunkaan julkisen tahon yllapitdma, ei sitd osoiteta Suomusjarven oikorataosayleiskaavassa.

* Mielipiteessaesitetylld alueella ja siell& kulkevalla metsétielld voi liikkua jokamiehenoikeudella, esimerkiksi
kavellen, hiihtden, pyoréillen ja ratsastamalla.
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10. Yhdessa palautteessa viitataan luonnosvaiheessa annettuun mielipiteeseen, johon annettu
vastine on vuorovaikutusraportissasivuilla 48-49.

VASTAUS:

 Vuorovaikutusraportti l6ytyy Oikorataosayleiskaava Suomusjarven kaavahankkeen internet-sivulta
osoitteesta: https://www.salo.fi/attachements/2020-06-15T12-26-37188.pdf.
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Olkorataosayleiskaava Suomusjarvi 5200

Lisatietoja antavat

Yleiskaava-arkkitehti Sitowise Oy

Marjo Saukkonen DI Pia Niemi

puh. 02 778 5100 puh. 040 631 5093

marjo.saukkonen@salo.fi pia.niemi@sitowise.com




