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1. Tiivistelmä kaavaprosessin kulusta
Kaavatyön kuulute   in vireille 9.11.2019.

Kaikista merki  ävistä kaavatyön vaiheista on  e-
dote  u Salon kaupungin internet-sivuilla ja kau-
pungin virallisessa ilmoituslehdessä Salon Seudun
Sanomissa. Lisäksi kaava-alueen maanomistajia on
informoitu keskeisissä suunni  eluvaiheissa henki-
lökohtaisilla kirjeillä. Tällaisia keskeisiä vaiheita ovat
olleet ehdotusvaiheen kuuleminen ja siihen lii  yvä
asukas  laisuus sekä kaavan hyväksyminen.

Kaavahankkeen lähtökoh  a, tavoi  eita ja etene-
mistä kuvaava osallistumis- ja arvioin  suunnitelma
(OAS) on pide  y MRL 62 §:n ja 63 §:n mukaises-
  nähtävillä 11.11.2019 alkaen kaavan laadinnan

ajan Halikon virastotalolla ja Salon kaupungin in-
ternet-sivuilla. OAS:sta pyyde   in erikseen kirjallis-
ta palaute  a ajalla 11.11.-10.12.2019. Palau  eita
saa  in viisi (5) kpl.

Aloitusvaiheen viranomaisneuvo  elu (MRL 66 §)
pide   in 30.10.2019. Ehdotusvaiheen viranomais-
neuvo  elu pide   in XX.XX.2020.

Alkuperäisen suunnitelman mukaan alustavaa
kaavaehdotusta oli tarkoitus esitellä osallisille
yleisö  laisuudessa. Poikkeusoloista johtuen ylei-
sö  laisuu  a ei kuitenkaan järjeste  y vaan alusta-
va kaavaehdotus esitel  in videotal  oinnin avulla.
Lisäksi kaupunkikehityslautakunta pää    ase  aa
alustavan kaavaehdotuksen nähtäville kokoukses-
saan 9.6.2020 § 117. Alustava kaavaehdotus pidet-
 in nähtävillä 10.8.-8.9.2020 palau  een antamista

varten (MRL 62 §, MRA 30 §).

Kaavaehdotus oli nähtävillä XX.XX.–XX.XX.2020
Halikon virastotalolla ja Salon kaupungin inter-
net-sivuilla (MRL 65 §, MRA 19 §). Ehdotuksesta
saa  in yhteensä X muistutusta ja X lausuntoa. Kaa-
va-alueen maanomistajille lähete   in  edote ehdo-
tuksen nähtävilläolosta.

Salon kaupunginvaltuusto hyväksyi Kiskon ran-
tayleiskaavan kumoamisen kokouksessaan
XX.XX.2020. Kaava-alueen maanomistajille lähetet-
 in pos  tse  eto hyväksymispäätöksestä (XXX §).
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2. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS)
Kiskon rantayleiskaavan kumoamisesta Sammalonsalmen kohdalla laadi  u osallistumis- ja arvioin  suun-
nitelma (OAS) laite   in nähtäville 11.11.2019 (MRL 62 §, MRL 63 §). OAS pidetään nähtävillä koko kaa-
vaprosessin ajan. OAS:sta pyyde   in erikseen kirjallista palaute  a ajalla 11.11.-10.12.2019. OAS:sta saa-
 in viisi (5) palaute  a. Lausuntoja ei saatu.

2.1 Luettelo kirjallisesti saaduista palautteista

Saapuneet palau  eet:

Palaute 1, saapunut 2.12.2019 – Hirsijärven vesienhoitoyhdistys ry

Palaute 2, saapunut 3.12.2019 – Yksityishenkilö

Palaute 3, saapunut 9.12.2019 – Sammalon yhteisen vesialueen osakaskunta

Palaute 4, saapunut 9.12.2019 – Yksityishenkilö

Palaute 5, saapunut 10.12.2019 – Yksityishenkilö

Seuraavassa luvussa 2.2 (sivut 6-29) on esite  y kunkin palau  een osalta ensin kopio alkuperäisestä pa-
lau  eesta, josta on poiste  u henkilö  edot, minkä jälkeen on  ivistelmä kyseisestä palau  eesta ja pa-
lau  eeseen laadi  u vas  ne. Tiivistelmissä on pyri  y ryhmi  elemään palau  eiden sisältö aihepiirei  äin.
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2.2 OAS-vaiheen palautteet ja niihin laaditut vastineet

Kopio palautteesta 1
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Tiivistelmä palautteesta 1

Hirsijärven vesienhoitoyhdistys ry vastustaa kaavamuutosprosessia ja oikoradan sijoi  amista Samma-
lonsalmen kohdalle. Yhdistys pitää hanke  a niin luonnon, maisemakuvan kuin vapaa-ajan asutuksen
kannalta haitallisena. Yhdistyksen näkemyksen mukaan kaavamuutokseen ei tulisi ryhtyä, ennen kuin
ratahankkeeseen lii  yvä ympäristövaikutusten arvioin   (YVA) ja ratasuunnitelma ovat valmiita. Ennen
kaavamuutosta tulisi tehdä selvitys eläinlajien herkkyydestä sekä junaliikenteen aiheu  amasta melusta
ja sen torjunnasta. Huolenaiheita ovat myös junaliikenteen aiheu  ama metallihiukkasten kulkeutuminen
kalavesiin, tärinän vaikutus eläimistöön sekä radan rakentamisvaiheen vaikutukset vesistöön, eläimistöön
ja koko luontoon. Lopuksi vesienhoitoyhdistys esi  ää, e  ei kaavamuutosta tulisi toteu  aa lainkaan.

Vastine palautteeseen 1

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallises   merki  ävään Helsinki-Turku nopea junayhteys -hank-
keeseen, jonka suunni  elusta on pääte  y val  onhallinnossa. On tärkeää huomata, e  ä radan suunnit-
telu ja yleiskaavoitus ovat erillisiä prosesseja, vaikka niiden molempien taustalla onkin val  onhallinnossa
tehdyt päätökset ja linjaukset, joiden pohjalta ratalinja on merki  y voimassa oleviin Varsinais-Suomen ja
Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoite  u voimassa olevassa Salo-Lohja -oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahviste  u 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen
maastokäytävään. Lisäksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankäy  ö- ja rakennuslain mukaan vi-
ranomaisten on suunnitellessaan alueiden käy  öä koskevia toimenpiteitä ja pää  äessään niiden toteut-
tamisesta ote  ava maakuntakaava huomioon, pyri  ävä edistämään kaavan toteu  amista ja katso  ava,
e  ei toimenpiteillä vaikeuteta kaavan toteu  amista (MRL 32 §). Vanhentuneen Kiskon rantayleiskaavan
kumoaminen edistää maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaises  . Sen sijaan yleiskaavoituksen teh-
täviin ei kuulu o  aa kantaa radan sijoi  umiseen eikä radan tarkempaan suunni  eluun.

Lainsäädäntö ei aseta sellaisia ehtoja, joiden mukaan kaavamuutosta tai kumoamista ei voi tehdä ennen
kuin radan rakentamispäätös on tehty ja ratasuunnitelmat, YVA ja muut luvat hyväksy  y. Sen sijaan radan
yleissuunnitelman hyväksymisen edellytyksenä on, e  ä kun  en yleiskaavat mahdollistavat yleissuunni-
telman mukaisen ratkaisun (RataL 10 §). Lisäksi on huomioitava, e  ä yleiskaavoituksen tehtäviin ei kuulu
o  aa kantaa radan sijoi  umiseen eikä radan tarkempaan suunni  eluun: radan sijain   on osoite  u maa-
kuntakaavassa, ja radan suunni  elu ja siihen lii  yvä ympäristövaikutusten arvioin   ovat erillisiä hankkei-
ta, joita hoitaa Väylävirasto. Yleiskaavoituksen tehtäviin ei myöskään kuulu radan suunni  eluun ja toteut-
tamiseen lii  yvä  edo  aminen. Oikoradan suunni  eluun kohdistuvat näkemykset ja toiveet merkitään
kuitenkin  edoksi.

Väylävirastossa käynnissä olevissa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunni  elussa ja Helsinki-Turku nopean ju-
nayhteyden ympäristövaikutusten arvioin  työssä (YVA) tehdään selvitykset mm. luontoa, melua ja sen
torjuntaa, tärinää ja maisemakuvaa koskien yleissuunnitelmatarkkuudella, joka vastaa yleiskaavan tark-
kuu  a. YVA:ssa arvioidaan ratahankkeen vaikutukset vaikutusryhmi  äin Kaavatyö, joka koskee Kirkon
rantayleiskaavan kumoamista Sammalonsalmen kohdalla, on aikataulute  u siten, e  ä siinä voidaan hyö-
dyntää Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVA:a ja siinä tehtyjä selvityksiä. Vaikutukset ja keinot haital-
listen vaikutusten minimoimiseksi tullaan esi  ämään kaavatyössä yleiskaavatarkkuudella maankäy  ö- ja
rakennuslain edelly  ämällä tavalla.
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Kopio palautteesta 2
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Tiivistelmä palautteesta 2

Yksityishenkilö esi  ää antamassaan palau  eessa seuraavat kommen  t Kiskon rantayleiskaavan kumoa-
mista vastaan Sammalonsalmen kohdalla:

• Miksi pitää vetää rauta  e kauniin järven yli, kun se voisi mennä myös moo  ori  en vieressä?

• Tämä ratkaisu pilaa mökkiläisalueen.

• Nykyään puhutaan kovas   luonnonsuojelusta, mu  a sil   rauta  e laitetaan kauneimpaan järvimai-
semaan.

• Järvi on kuuluisa monipuolisesta linnustostaan.

• Sammalonsalmi on monipuolinen lintujen pesimispaikka (myös harvinaisempia lajeja).

Vastine palautteeseen 2

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallises   merki  ävään Helsinki-Turku nopea junayhteys -hank-
keeseen, jonka suunni  elusta on pääte  y val  onhallinnossa. On tärkeää huomata, e  ä radan suunnit-
telu ja yleiskaavoitus ovat erillisiä prosesseja, vaikka niiden molempien taustalla onkin val  onhallinnossa
tehdyt päätökset ja linjaukset, joiden pohjalta ratalinja on merki  y voimassa oleviin Varsinais-Suomen ja
Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoite  u voimassa olevassa Salo-Lohja -oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahviste  u 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen
maastokäytävään. Lisäksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankäy  ö- ja rakennuslain mukaan vi-
ranomaisten on suunnitellessaan alueiden käy  öä koskevia toimenpiteitä ja pää  äessään niiden toteut-
tamisesta ote  ava maakuntakaava huomioon, pyri  ävä edistämään kaavan toteu  amista ja katso  ava,
e  ei toimenpiteillä vaikeuteta kaavan toteu  amista (MRL 32 §). Vanhentuneen Kiskon rantayleiskaavan
kumoaminen edistää maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaises  . Sen sijaan yleiskaavoituksen teh-
täviin ei kuulu o  aa kantaa radan sijoi  umiseen eikä radan tarkempaan suunni  eluun.

Väylävirastossa käynnissä olevissa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunni  elussa ja Helsinki-Turku nopean ju-
nayhteyden ympäristövaikutusten arvioin  työssä (YVA) tehdään selvitykset mm. luontoa, melua ja sen
torjuntaa, tärinää sekä maisemakuvaa koskien yleissuunnitelmatarkkuudella, joka vastaa yleiskaavan
tarkkuu  a. YVA:ssa arvioidaan ratahankkeen vaikutukset vaikutusryhmi  äin. Kaavatyö, joka koskee Kir-
kon rantayleiskaavan kumoamista Sammalonsalmen kohdalla, on aikataulute  u siten, e  ä siinä voidaan
hyödyntää Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVA:a ja siinä tehtyjä selvityksiä.
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Kopio palautteesta 3
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Tiivistelmä palautteesta 3

Sammalon yhteisen vesialueen osakaskunta katsoo, e  ä kaavamuutos on vailla perusteita, ja kyseenalais-
taa prosessin. Osakunnan näkemyksen mukaan ennen kaavamuutoksia pitäisi tehdä päätös radan raken-
tamisesta nyt suunnitellulle paikalle ja lisäksi ratasuunnitelmat, YVA ja muut luvat rakentamiselle pitäisi
olla hyväksy  y asianmukaises  .

Radan suunni  eluun lii  yen osakaskunta toistaa jo aiemmin (2018) radan suunni  elusta antamassaan
palau  eessa esi  ämänsä näkemykset, e  ä radan pitäisi olla lähempänä Helsinki-Turku moo  ori  etä ja
e  ä Muurlan ja Suomusjärven asemien sijaan olisi luontevampaa ajatella asemavarauksia ns. Piihovin
risteykseen sekä Kitulaan. Myös toive siitä, e  ä radan suunni  elu ja rakentaminen tapahtuisivat yhteis-
työssä huomioiden voimassa oleva lainsäädäntö, toistetaan samoin kuin se, e  ä suunni  elussa ja raken-
tamisessa tulisi huomioida Hirsijärvi ja sen luonto, alueen vapaa-ajan asutus, yritys- ja matkailutoiminta
sekä Sammalon kylän kul  uurimaisema ja historia. Lisäksi osakaskunta haluaa suunni  elijoilta  etoa me-
lusta ja sen torjunnasta. Osakaskunnan mielestä radan rakentamiseen lii  yviä tavoi  eita tulisi tarkentaa
ilmaston osalta.

Jos kaavamuutosprosessia jatketaan, osakaskunnan näkemyksen mukaan uudessa kaavassa on määri-
teltävä radan käy  öön ja sen rakentamiseen lii  yvät haitat ja niiden minimoin  . Kaavan kumoaminen ei
saa sallia rakentamista ilman, e  ä osakaskunnan jäsenille kerrotaan näistä järjestelyistä seikkaperäises  .
Osakaskunta listaa palau  eessaan mm. seuraavia heidän näkemyksensä mukaan kaavassa selvite  äviä
radan rakentamiseen ja liikennöimiseen lii  yviä asioita:

• vesistösillan rakentamisesta aiheutuva väliaikainen veden samentuminen ja sedimen  n leviäminen
sekä aiheutuvat typpipäästöt

• lintujen pesimisen sekä kalojen ja sammakoiden kutemisen häiriintyminen

• radasta ja junista irtoavien metallihiukkasten kulkeutuminen kalavesiin

• tärinä ja sen vaikutukset eläinten käy  äytymiseen

• työnaikaiset läjitykset ja ylijäämämassojen siirrot ja niistä aiheutuvat seuraamukset raskasmetallien
ja pinta/pohjavesien suhteen

• melun vaikutus eläimiin, kaavan on edellyte  ävä selvitystä eläinlajien herkkyydestä melulle

• hiilineutraalius, radan rakentamisen hiilidioksidipäästöistä tulee laa  a laskelma

• junaonne  omuudet ja niihin varautuminen vesialueella

• hule- ym. vesien poisto salmen yli  ävällä osuudella ja muualla osakaskunnan jäsenistön mailla

Vastine palautteeseen 3

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallises   merki  ävään Helsinki-Turku nopea junayhteys -hank-
keeseen, jonka suunni  elusta on pääte  y val  onhallinnossa. On tärkeää huomata, e  ä radan suunnit-
telu ja yleiskaavoitus ovat erillisiä prosesseja, vaikka niiden molempien taustalla onkin val  onhallinnossa
tehdyt päätökset ja linjaukset, joiden pohjalta ratalinja on merki  y voimassa oleviin Varsinais-Suomen ja
Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoite  u voimassa olevassa Salo-Lohja -oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahviste  u 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen
maastokäytävään. Lisäksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankäy  ö- ja rakennuslain mukaan vi-
ranomaisten on suunnitellessaan alueiden käy  öä koskevia toimenpiteitä ja pää  äessään niiden toteut-
tamisesta ote  ava maakuntakaava huomioon, pyri  ävä edistämään kaavan toteu  amista ja katso  ava,
e  ei toimenpiteillä vaikeuteta kaavan toteu  amista (MRL 32 §). Vanhentuneen Kiskon rantayleiskaavan
kumoaminen edistää maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaises  .
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Lainsäädäntö ei aseta sellaisia ehtoja, joiden mukaan kaavamuutosta tai kumoamista ei voi tehdä ennen
kuin radan rakentamispäätös on tehty ja ratasuunnitelmat, YVA ja muut luvat hyväksy  y. Sen sijaan radan
yleissuunnitelman hyväksymisen edellytyksenä on, e  ä kun  en oikeusvaiku  eiset yleiskaavat mahdollis-
tavat yleissuunnitelman mukaisen ratkaisun (RataL 10 §). Lisäksi on huomioitava, e  ä yleiskaavoituksen
tehtäviin ei kuulu o  aa kantaa radan sijoi  umiseen eikä radan tarkempaan suunni  eluun: radan sijain
on osoite  u maakuntakaavassa, ja radan suunni  elu ja siihen lii  yvä ympäristönvaikutusten arvioin
ovat erillisiä hankkeita, joita hoitaa Väylävirasto. Yleiskaavoituksen tehtäviin ei myöskään kuulu radan
suunni  eluun ja toteu  amiseen lii  yvä  edo  aminen. Oikoradan suunni  eluun kohdistuvat näkemykset
ja toiveet merkitään kuitenkin  edoksi.

Väylävirastossa käynnissä olevissa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunni  elussa ja Helsinki-Turku nopean
junayhteyden ympäristövaikutusten arvioin  työssä (YVA) tehdään selvitykset mm. luontoa, melua, tä-
rinää, yritys- ja matkailutoimintaa, kul  uuriperintöä, maisemakuvaa sekä ilmastoa koskien. Selvitykset
ja vaikutusarvioinnit tehdään yleissuunnitelmatarkkuudella, joka vastaa yleiskaavan tarkkuu  a. YVA:ssa
tutkitaan myös, miten haitallisia vaikutuksia voidaan ehkäistä ja vähentää. Kaavatyö, joka koskee Kirkon
rantayleiskaavan kumoamista Sammalonsalmen kohdalla, on aikataulute  u siten, e  ä siinä voidaan hyö-
dyntää Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVA:a ja siinä tehtyjä selvityksiä. Vaikutukset ja keinot haital-
listen vaikutusten minimoimiseksi tullaan esi  ämään kaavatyössä yleiskaavatarkkuudella maankäy  ö- ja
rakennuslain edelly  ämällä tavalla.

Edellä mainitut seikat huomioiden kaavamuutos on perusteltu ja aiheellinen.
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Kopio palautteesta 4
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Tiivistelmä palautteesta 4

Yksityishenkilö esi  ää 9.12.2019 antamassaan palau  eessa ensisijaisena näkemyksen, e  ä kaavaa ei tule
kumota, tai si  en ainakin kaikkien radan rakentamiseen lii  yvien päätösten ja lupien olla kunnossa ja
uuden YVA-selosteen tulisi olla kiistaton, ennen kuin kaavahankkeeseen ryhdytään.

Yksityishenkilön mielestä Lohjan ja Salon välille kaavailtua oikorataa ei tule toteu  aa nykylinjauksella Sam-
malonsalmen kau  a vaan radan tulee kulkea Salon Piihovin kau  a. Näkemystään hän perustelee mm.
suurilla hai  avaikutuksilla ja sillä, e  ä hanke on yhteiskuntataloudellises   tarkasteltuna kanna  amaton.

Yhtenä hai  ana yksityishenkilö pitää kiinteistöjen arvon romahtamista, minkä takia lunastuslakia tulisi
hänen mielestään muu  aa. Lisäksi yksityishenkilö on huolissaan kul  uuriperinnön ja luonnonympäristön
vaarantumisesta, maa- ja metsätalouden harjoi  amisen toimintaedellytysten heikentymisestä, metsäs-
tyksen vaikeutumisesta ja ilmastovaikutuksista. Yksityishenkilön mielestä radan rakentaminen ilmaston-
suojelun nimissä on perusteetonta. Hän toteaa, e  ä pelkkä junaliikenteen kasvuennuste ei osoita, e  ä
vastaava osuus olisi pois  eliikenteestä. Lisäksi tulisi huomioida, e  ä suurin osa autoista kulkee 2030-lu-
vulla todennäköises   jollakin muulla kuin fossiilisilla nestemäisillä pol  oaineilla.

Yksityishenkilö epäilee myös, e  ä melua ja sen hai  oja ei ole selvite  y oikein ja rii  ävällä tavalla radan
suunni  elun yhteydessä. Hän on huolissaan melusta. Palau  eessaan hän käy läpi laajemmin oikoradan
aiheu  aman melun luonne  a ja vaikutuksia. Yhteenvedossaan hän toteaa melutarkastelujen olevan
puu  eellisia ja perää YVA-selostukseen enemmän tarkkuu  a. Lisäksi hän vaa  i hiljaisten alueiden melun
suojaustasoksi LAeq 45 dBA:n päiväohjearvoa tai tätäkin alempaa arvoa melun impulssiluonteesta johtu-
en. Lisäksi hän esi  ää mm., e  ä Suomessa otetaan käy  öön enimmäisäänitasolle Lpeak ohjearvot.

Vastine palautteeseen 4

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallises   merki  ävään Helsinki-Turku nopea junayhteys -hank-
keeseen, jonka suunni  elusta on pääte  y val  onhallinnossa. On tärkeää huomata, e  ä radan suunnit-
telu ja yleiskaavoitus ovat erillisiä prosesseja, vaikka niiden molempien taustalla onkin val  onhallinnossa
tehdyt päätökset ja linjaukset, joiden pohjalta ratalinja on merki  y voimassa oleviin Varsinais-Suomen ja
Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoite  u voimassa olevassa Salo-Lohja -oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahviste  u 4.12.2012. Oikorataa suunnitellaan ko. maakuntakaavan mukaiseen
maastokäytävään. Lisäksi maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankäy  ö- ja rakennuslain mukaan vi-
ranomaisten on suunnitellessaan alueiden käy  öä koskevia toimenpiteitä ja pää  äessään niiden toteut-
tamisesta ote  ava maakuntakaava huomioon, pyri  ävä edistämään kaavan toteu  amista ja katso  ava,
e  ei toimenpiteillä vaikeuteta kaavan toteu  amista (MRL 32 §). Vanhentuneen Kiskon rantayleiskaavan
kumoaminen edistää maakuntakaavan toteutumista MRL:n mukaises  .

Lainsäädäntö ei aseta sellaisia ehtoja, joiden mukaan kaavamuutosta tai kumoamista ei voi tehdä ennen
kuin radan rakentamispäätös on tehty ja ratasuunnitelmat, YVA ja muut luvat hyväksy  y. Sen sijaan radan
yleissuunnitelman hyväksymisen edellytyksenä on, e  ä kun  en oikeusvaiku  eiset yleiskaavat mahdollis-
tavat yleissuunnitelman mukaisen ratkaisun (RataL 10 §). Lisäksi on huomioitava, e  ä yleiskaavoituksen
tehtäviin ei kuulu o  aa kantaa radan sijoi  umiseen eikä radan tarkempaan suunni  eluun: radan sijain
on osoite  u maakuntakaavassa, ja radan suunni  elu ja siihen lii  yvä ympäristönvaikutusten arvioin
ovat erillisiä hankkeita, joita hoitaa Väylävirasto. Yleiskaavalla ei voida myöskään vaiku  aa lainsäädäntöön
eikä esim. melun ohjearvoihin. Oikoradan suunni  eluun kohdistuvat näkemykset ja toiveet merkitään
kuitenkin  edoksi.

Väylävirastossa käynnissä olevissa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunni  elussa ja Helsinki-Turku nopean
junayhteyden ympäristövaikutusten arvioin  työssä (YVA) tehdään selvitykset mm. luontoa, melua, tä-
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rinää, yritys- ja matkailutoimintaa, kul  uuriperintöä, maisemakuvaa sekä ilmastoa koskien. Selvitykset
ja vaikutusarvioinnit tehdään yleissuunnitelmatarkkuudella, joka vastaa yleiskaavan tarkkuu  a. YVA:ssa
tutkitaan myös, miten haitallisia vaikutuksia voidaan ehkäistä ja vähentää. Kaavatyö, joka koskee Kirkon
rantayleiskaavan kumoamista Sammalonsalmen kohdalla, on aikataulute  u siten, e  ä siinä voidaan hyö-
dyntää Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVA:a ja siinä tehtyjä selvityksiä. Vaikutukset ja keinot haital-
listen vaikutusten minimoimiseksi tullaan esi  ämään kaavatyössä yleiskaavatarkkuudella maankäy  ö- ja
rakennuslain edelly  ämällä tavalla.

Edellä mainitut seikat huomioiden kaavamuutos on perusteltu ja aiheellinen.



Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla
Vuorovaikutusraportti 21.9.2020

27JULKINEN

Kopio palautteesta 5
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Tiivistelmä palautteesta 5

Yksityishenkilö esi  ää 10.12.2019 antamassaan palau  eessa, e  ä Kiskon rantayleiskaava tulee pitää en-
nallaan, koska kaavamuutoksesta kuten myös oikoratahankkeestakin kohdistuu suurta hai  aa kul  uu-
rihistoriallisille ja luontoarvoille sekä taloudelle. Lisäksi hän katsoo, e  ei kumoamisen mahdollistaman
Tunnin juna -hankkeen oikeellisuus ja lainvoima kestä tarkempaa tarkastelua. Hänen näkemyksen mukaan
Salon kaupungin tulisi kuntalaisten yhdenmukaisen kohtelun vuoksi selvi  ää, onko kaava-alueen muka-
naolo Tunnin juna -hankkeessa laillista ja oikeudenmukaista, kun kumo  ava alue puu  uu linjaustarkaste-
lusta ja niin ollen myös YVA:sta.

Yksityishenkilö nostaa ensiarvoisen tärkeänä esiin myös kuntalaisten osallistamisen ja maanomistajien
tavoi  amisen hankkeissa. Hänen mielestään Salon kaupungin tulisi aidos   osoi  aa lainoppinu  a ammat-
 apua ja asiantuntevaa opastusta kuntalaisille, joiden omaisuu  a, ko  a ja elinympäristöä se toimillaan

uhkaa ja pelo  elee.

Vastine palautteeseen 5

Espoo-Salo-oikorata kuuluu osana valtakunnallises   merki  ävään Helsinki-Turku nopea junayhteys -hank-
keeseen, jonka suunni  elusta on pääte  y val  onhallinnossa. On tärkeää huomata, e  ä radan suunnit-
telu ja yleiskaavoitus ovat erillisiä prosesseja, vaikka niiden molempien taustalla onkin val  onhallinnossa
tehdyt päätökset ja linjaukset, joiden pohjalta ratalinja on merki  y voimassa oleviin Varsinais-Suomen ja
Uudenmaan maakuntakaavoihin.

Salon kaupungin alueella ratalinjaus on osoite  u voimassa olevassa Salo-Lohja -oikoradan vaihemaa-
kuntakaavassa, joka on vahviste  u 4.12.2012. Maakuntakaava ohjaa yleiskaavoitusta. Maankäy  ö- ja
rakennuslain mukaan viranomaisten on suunnitellessaan alueiden käy  öä koskevia toimenpiteitä ja päät-
täessään niiden toteu  amisesta ote  ava maakuntakaava huomioon, pyri  ävä edistämään kaavan toteut-
tamista ja katso  ava, e  ei toimenpiteillä vaikeuteta kaavan toteu  amista (MRL 32 §). Salon kaupunki
hoitaa edellä maini  ua lainsäädännön sille ase  amaa tehtävää kumotessaan Kiskon rantayleiskaavan
Sammalonsalmen kohdalla.

Mitä tulee ratalinjaukseen ja sen oikeellisuuteen, yleiskaavoituksen tehtäviin ei kuulu o  aa kantaa rata-
hankkeen oikeellisuuteen, radan sijoi  umiseen eikä radan tarkempaan suunni  eluun: radan sijain   on
osoite  u maakuntakaavassa, ja radan suunni  elu ja siihen lii  yvä ympäristönvaikutusten arvioin   ovat
erillisiä hankkeita, joita hoitaa Väylävirasto. Oikoradan suunni  eluun kohdistuvat näkemykset ja toiveet
merkitään kuitenkin  edoksi.

Väylävirastossa käynnissä olevissa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunni  elussa ja Helsinki-Turku nopean
junayhteyden ympäristövaikutusten arvioin  työssä (YVA) tehdään selvitykset mm. luontoa, melua, tä-
rinää, yritys- ja matkailutoimintaa, kul  uuriperintöä, maisemakuvaa sekä ilmastoa koskien. Selvitykset
ja vaikutusarvioinnit tehdään yleissuunnitelmatarkkuudella, joka vastaa yleiskaavan tarkkuu  a. YVA:ssa
tutkitaan myös, miten haitallisia vaikutuksia voidaan ehkäistä ja vähentää. Kaavatyö, joka koskee Kirkon
rantayleiskaavan kumoamista Sammalonsalmen kohdalla, on aikataulute  u siten, e  ä siinä voidaan hyö-
dyntää Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVA:a ja siinä tehtyjä selvityksiä. Vaikutukset ja keinot haital-
listen vaikutusten minimoimiseksi tullaan esi  ämään kaavatyössä yleiskaavatarkkuudella maankäy  ö- ja
rakennuslain edelly  ämällä tavalla.

Edellä mainitut seikat huomioiden kaavamuutos on perusteltu ja aiheellinen.

Lainsäädäntö ei velvoita kuntaa antamaan lakiapua osallisille. Sen sijaan kunnan on  edote  ava, millä
tavoin kaavatyöhön voi osallistua ja vaiku  aa. Kunnalla on myös velvollisuus järjestää osallistuminen ja
o  aa vastaan  etoja ja mielipiteitä suunnitelmista. Kaavoituksesta  edo  amisesta, osallistumisesta ja vi-
ranomaisten yhteistyöstä säädetään maankäy  ö- ja rakennuslaissa. Kiskon rantayleiskaavan kumoamista
Sammalonsalmen kohdalla koskeva  edo  aminen ja vuorovaikutus järjestetään maankäy  ö- ja raken-
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nuslain edelly  ämällä tavalla. Kaavatyön kulku ja osallistuminen on kuva  u osallistumis- ja arvioin  suun-
nitelmassa (OAS) sivuilla 3-5. OAS:ssa kerrotaan osallistumisen ja  edo  amisen tavat ja kaavahankkeen
yhteyshenkilöt.

Lähtökohtana on vuorovaikutuksessa ja  edo  amisessa on, e  ä julkisen vallan tehtävänä on edistää yk-
silön mahdollisuuksia osallistua yhteiskunnalliseen toimintaan ja vaiku  aa häntä itseään koskevaan pää-
töksentekoon ja e  ä kunnan asukkailla ja palvelujen käy  äjillä on oikeus osallistua ja vaiku  aa kunnan
toimintaan. Kunnan kaavoituksesta saa  etoa monista lähteistä. Kuntalainen voi o  aa yhtey  ä kaavoituk-
sesta vastaavaan henkilöön. Kunnan internet-sivuilta löytyy  etoa kaavoituksesta. Sieltä löytyy kunnan
kaavoituskatsaus ja  etoa meneillään olevista kaavahankkeista. Lisäksi kanna  aa seurata kunnan kuulu-
tuksia, jotka löytyvät kunnan sähköiseltä ilmoitustaululta interne  stä ja Salon Seudun Sanomista. Osallis-
tumis- ja arvioin  suunnitelma (OAS) on avain vireillä olevaa kaavaa koskevaan  etoon. Osallistumisesta
on laadi  u myös hyviä oppaita, joita kanna  aa hyödyntää. Tällainen on esim. Varsinais-Suomen ELY-kes-
kuksen laa  ma Osallistun kaavoitukseen -opas, jonka on toimi  anut Merja Haliseva-Soila (h  ps://www.
doria.fi /bitstream/handle/10024/130881/Opas%205%202016.pdf).

Palau  een johdosta on laadi  u jae  avaksi erillinen esite osallistumismahdollisuuksista tässä kaavahank-
keessa. Esite on vuorovaikutusrapor  n lii  eenä 1.
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3. Alustava kaavaehdotus
Kiskon rantayleiskaavan kumoamisesta Sammalonsalmen kohdalla laadi  u alustava kaavaehdotus oli
nähtävillä 10.8.-8.9.2020 (MRL 62, MRA 30 §). Alustavan kaavaehdotuksen nähtävilläolo korvasi yhdessä
alustavasta kaavaehdotuksesta laaditun esi  elyvideon kanssa alun perin suunnitellun kaavaehdotusvai-
heen asukas  laisuuden. Alustavasta kaavaehdotuksesta saa  in neljä (4) palaute  a.

3.1 Luettelo muistutuksista ja lausunnoista

Saapuneet palau  eet:

 Palaute 1, saapunut 28.8.2020 – Yksityishenkilöt

 Palaute 2, saapunut 30.8.2020 – Sammalon yhteisen vesialueen osakaskunta

 Palaute 3, saapunut 3.9.2020 – Hirsijärven vesienhoitoyhdistys ry

 Palaute 4, saapunut 7.9.2020 – Yksityishenkilö

Seuraavassa luvussa 3.2 (sivut 31-48) käydään läpi alustavasta kaavaehdotuksesta saadut palau  eet nii-
den saapumisjärjestyksessä. Kunkin palau  een osalta on esite  y ensin kopio alkuperäisestä palau  eesta,
josta on poiste  u henkilö  edot, minkä jälkeen on  ivistelmä kyseisestä palau  eesta ja palau  eeseen
laadi  u vas  ne. Tiivistelmissä on pyri  y ryhmi  elemään palau  eiden sisältö aihepiirei  äin.
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3.2 Yhteisöjen ja yksityishenkilöiden palautteet ja niihin laaditut vastineet

Kopio palautteesta 1
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Tiivistelmä palautteesta 1

Yksityishenkilöt omistavat kaava-alueella  lan, jolle on voimassa olevassa rantayleiskaavassa osoite  u
yhden olemassa olevan lomarakennuspaikan lisäksi kor  elialueet uudelle loma-asunnolle ja uudelle eril-
lispientalolle. Kaavan kumoaminen vie palau  een antaneilta yksityishenkilöiltä mahdollisuuden rakentaa
toinen loma-asunto ja erillispientalo tai myydä ton  t näihin käy  ötarkoituksiin. Kyseessä on merki  ävä
rahallinen menetys. Palau  een antajat haluavat  etää, onko heillä mahdollisuus saada korvauksia raken-
nuspaikkojen menetyksestä ratalain perusteella ja miten korvausta haetaan.

Lisäksi yksityishenkilöt toivovat uu  a kaavaa, jossa otetaan huomioon uusi rata ja sen tuomat vaikutukset
alueelle. Uudessa kaavassa tulisi edelly  ää hai  avaikutusten rii  ävää tutkimista ja minimoin  a haitat
suhteessa ympärivuo  seen asutukseen, loma-asutukseen, virkistykseen, Hirsijärven veden laatuun, mai-
semaan, eläimistöön ja kasvillisuuteen.

Vastine palautteeseen 1

Yleiskaavoituksen tehtävänä on päivi  ää voimassa olevat oikeusvaiku  eiset yleiskaavat maakuntakaavan
mukaisiksi (MRL 32 §). Yleiskaavassa ei käsitellä rataan lii  yviä korvauskysymyksiä. Radan suunni  eluun ja
rakentamiseen lii  yvät korvauskysymykset tullaan käsi  elemään ratalain mukaisilla toimenpiteillä.

Nyt meneillään olevassa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmavaiheessa ei voida vielä käsitellä korvaus-
kysymyksiä: vasta hyväksy  y ratasuunnitelma, jossa määritellään radan ja siihen lii  yvien muiden liiken-
neväylien tarkka sijain   ja rata-alueen rajat sekä muut tärkeimmät yksityiskohdat, oikeu  aa ratasuunni-
telmassa osoite  ujen alueiden ja oikeuksien lunastamiseen (Ratalaki 44 §). Korvauksissa noudatetaan
lakia kiinteän omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastamisesta.

Lunastuksen kohteena voi olla kiinteää omaisuu  a, esim. kiinteistö tai sen osa, taikka pysyvä tai määräai-
kainen erityinen oikeus (Laki kiinteän omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastuksesta 3 §). Maanomis-
taja saa lunaste  avasta alueestaan sekä haitoista ja vahingoista ja muista taloudellisista menetyksistään
korvauksen, joka päätetään ratatoimituksessa. Ratatoimitus on ratalakiin (43 §) perustuva toimitus, joka
kuuluu Maanmi  auslaitoksen tehtäviin.

Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla on tarpeen, jo  a Espoo-Salo-oikoradan
yleissuunnitelma saadaan etenemään aikataulussa: ratalain 10 §:n 4 momen  n mukaan yleissuunnitel-
maa tai ratasuunnitelmaa ei saa hyväksyä vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaiku  eista yleiskaavaa.

Alustavas   on suunniteltu, e  ä kumoamisen jälkeen alueelle voitaisiin laa  a uusi osayleiskaava, jossa tut-
ki  aisiin maankäy  ö kumo  avaa alue  a laajemmalta alueelta huomioiden rata ja sen vaikutukset. Kaa-
vatyö tullaan tekemään  iviissä yhteistyössä alueen asukkaiden ja maanomistajien kanssa. Voimassa ole-
vassa Kiskon rantayleiskaavassa osoite  ujen rakennuspaikkojen osalta pyritään ensisijaises   löytämään
ko. kiinteistöille korvaavat uudet rakennuspaikat sieltä, missä melun ohjearvot eivät ylity. Mikäli tämä ei
melun takia kuitenkaan onnistu, tullaan korvauskysymykset käsi  elemään ratatoimituksen yhteydessä
ratalain mukaises  .

Huomion arvoista on myös se, e  ä siellä, missä melun ohjearvot eivät ylity, rakentaminen on mahdollista
poikkeusluvalla, vaikka alueella ei olisikaan voimassa yleiskaavaa.
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Kopio palautteesta 2
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a. Sammalon yhteisen vesialueen osakaskunta vastustaa Kiskon rantayleiskaavan kumoamista siten, e  ä
alueelle jää voimaan maakuntakaava. Palau  eessaan osakaskunta toteaa, e  ä alueelta tulee puu  u-
maan rantaosayleiskaavan kumoamisen jälkeen oikeusvaiku  einen yleiskaava, jolloin tehtyjen selvi-
tysten pohjalta ei ole arvioitavissa, täy  ääkö uusi maakuntakaava MRL 34 § ja 54 § vaa  muksia siitä,
e  ei rakennetun ympäristön arvoja hävitetä.

b. Osakaskunnan mielestä kumoamisen sijaan alueelle tulisi laa  a uusi osayleiskaava, jossa osoitetaan
ratavaraus, edellytetään rataan lii  yen rii  äviä tutkimuksia ja toimenpiteitä alueen erityispiirteiden
ja herkkyyden huomioimiseksi sekä varmistetaan maanomistajien tasapuolinen kohtelu. Erityisenä
perusteena uuden kaavan laa  miselle osakaskunta näkee sen, e  ä ratahanke on vasta yleissuunni  e-
luvaiheessa, joka sisältää paljon epävarmuuksia.

c. Ratahankkeeseen lii  yen osakaskunta katsoo, e  ä ratahankkeen päätöksenteko ja markkinoin   on
perustunut osin virheelliseen  etoon. Osakaskunta huomau  aa myös, e  ä Salon osallistuminen tun-
ninjunan hankeyh  öön on parhaillaan kunnallisvalituksen alaisena. Lisäksi osakaskunta poh  i mah-
dollisen jääviysongelman olemassaoloa, kun YVA:a tekevät samat toimistot, jotka suunni  elevat rataa.

d. Osakaskunta pitää vuoden 2050 meluennuste  a epävarmana. Melumallinnuksessa junien mak-
siminopeus on 250 km/t, joka on ollut lähtökohtana myös sähkö- ja turvalai  eiden suunni  elussa.
Osakaskunta pitää todennäköisenä, e  ä sähkö- ja turvalai  eet tullaan uusimaan vuoteen 2050 men-
nessä, jolloin myös junien maksiminopeus ja melu kasvavat. Osakaskunta kyseenalaistaa sen, ovatko
nykyiset melu-, tärinä- ym. säädökset edes rii  äviä, kun EU-direk  ivin mukaisen suurnopeusjunan ja
sen aiheu  aman melun torjumisesta ei Suomessa ole aiempaa kokemusta. Lisäksi meluselvityksissä ei
ole huomioitu sitä, e  ä alueelle kantautuu moo  ori  en ja 110-  en melua.

e. Osakaskunta haluaa  etää, miten melusta aiheutuvat terveydelliset ja taloudelliset haitat estetään
tai korvataan. Melu tulee olemaan pysyvä hai  a joillekin loma-asunnoille (kaavaselostuksen sivu 19)
vieden loma-asukkaiden oikeudet turvalliseen ja terveelliseen elinympäristöön. Joillekin kiinteistöil-
le ei voi rakentaa melun takia, jolloin maanomistajien tasapuolisen kohtelu ei toteudu. Sammalon
eläinklinikan toiminta tulee radan toteutuessa pää  ymään melun takia, koska klinikka on erikoistunut
hoitamaan mm. pelokkaita ja arkoja eläimiä. Myös se, e  ä meluvaikutukset ulo  uvat kaava-alueen
ulkopuolelle, tulee huomioida.

f. Melun vaikutuksia vesieliöstölle ei tule myöskään ohi  aa. Melu- ja muut haitat tulee minimoida.
Sammalonsalmen vesiekosysteemi on herkkä muutoksille, mikä tulee huomioida suunnitelmissa. Ve-
sistösillan rakentamisen aikaiset haitalliset vaikutukset tulee minimoida esim. rakentamisen oikealla
ajoi  amisella.

g. Osakaskunta toteaa, e  ä rakenne  ua ympäristöä tulee vaalia eikä siihen lii  yviä arvoja saa hävi  ää.
Esityksessä kuitenkin toisaalla todetaan "Rata on uusi elemen    maisemassa. Muilta osin kylämaise-
ma säilyy ennallaan eikä olemassa oleviin toimintoihin kohdistu muutoksia” sivulla 16 käsiteltäessä
merki  äviä muutoksia. Toisaalta ”Oikoradalla ja sen rakenteilla tulee olemaan merki  äviä vaikutuksia
alueen maisemakuvaan (sivun 17 kuvat 12 ja 13). Sammalonsalmen kohdalla pelto- ja vesialueen ylit-
tävät sillat muodostavat maisemakuvaa dominoivan elemen  n" sivulla 21. Osakaskunta huomau  aa,
e  ä edelleen ei ole esite  y, miten radan vaa  mat huolto  et, opas  met, sähkö- ja valvontalai  eet
sekä johdinkanna   met sähköverkkoineen vaiku  avat maisemaan, puhuma  akaan rakentamisen ai-
kaisista läjityksistä, kuljetusreiteistä ja työvaiheiden kestosta.

Tiivistelmä palautteesta 2
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h. Osakaskunnan mielestä selvityksissä on puu  eita:

• YVA:n keskeneräisyys on merki  ävä puute kaavan purkua ajatellen.

• Ilmastovaikutuksista luva  uja työn- ja käytönaikaisia CO2-päästölaskelmia ei ole julkaistu.

• Suurriistan kulkurei  t ja ratahankkeen vaikutukset niihin tulee selvi  ää. Osakaskunnan näkemyksen
mukaan kaavoi  ajan tulisi edelly  ää selvitystä ko  maisten eläinlajien herkkyydestä.

• Pienhiukkasia koskeva selvitys puu  uu, joten pienhiukkasten vaikutuksia turvalliseen ja terveelliseen
elinympäristöön ei voida arvioida.

•  Vaikutuksia paikalliseen työllisyyteen ja yritystoimintaan ei ole huomioitu alustavassa kaavaehdotuk-
sessa: Sammalon eläinklinikan ja eläin  lan tulevaisuu  a ei ole selvitelty sen toiminnan ja henkilös-
tön osalta.

• Sammalonsalmen veden rii  ävän virtaaman, keskikorkeuden ja veden laatua koskevat selvitykset
puu  uvat.

• Alustavassa kaavaehdotuksessa viitataan 2009 jälkeen tehtyihin luontoselvityksiin, joista ainakin yksi
on maini  u salassa pide  äväksi. Esim. se, mihin vuodenaikaan viitasammakoita ja liito-oravia koske-
vat kartoitukset on tehty, ei selviä asiakirjoista niiden ollessa salaisia.

i. Osallistumisen näkökulmasta osakaskunta ihme  elee sitä, e  ei Sammalonsalmen länsirannalla toimi-
vaan Rasvalan vesialueen osakaskuntaan ole oltu yhteydessä. Lisäksi Sammalon osakaskunnan mieles-
tä myös salmen toisella puolella olevia asukkaita tulee kuulla melun vaikutusalueella.

j. Kaavan sisällön osalta osakaskunta huomau  aa, e  ä Sammalonsalmen kaavoite  u veneväylä/kanoot-
 rei    salmen väylällä tulee jatkossakin olla käyte  ävissä.

k. Sammalon yhteisalue pyytää huomioimaan edellisten seikkojen lisäksi myös 9.12.2019 (OAS:sta) an-
tamansa palau  een.
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Vastine palautteeseen 2

a. Palau  eessa maini  u MRL 34 § koskee maan lunastamista maakuntakaavan toteu  amiseksi. Pykäläs-
sä viitataan MRL 99 §:ään, joka koskee lunastuslupaan perustuvaa maan lunastamista. Mikäli palaut-
teessa viitataan radan suunni  eluun ja rakentamiseen lii  yviin lunastus- ja korvausasioihin, ne tullaan
käsi  elemään ratalain mukaisilla toimenpiteillä. MRL 54 § taas koskee asemakaavan sisältövaa  muk-
sia.

b. Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla on tarpeen, jo  a Espoo-Salo-oikora-
dan yleissuunnitelma saadaan etenemään aikataulussa: radan yleissuunnitelman hyväksymisen edel-
lytyksenä on, e  ä kun  en yleiskaavat mahdollistavat yleissuunnitelman mukaisen ratkaisun (RataL 10
§). Lainsäädäntö ei aseta sellaisia ehtoja, joiden mukaan kaavamuutosta tai kumoamista ei voi tehdä,
ennen kuin radan rakentamispäätös on tehty ja ratasuunnitelmat, YVA ja radan rakentamiseen lii  yvät
luvat hyväksy  y.

Alustavas   on suunniteltu, e  ä kumoamisen jälkeen alueelle voitaisiin laa  a uusi osayleiskaava, jossa
tutki  aisiin maankäy  ö kumo  avaa alue  a laajemmalta alueelta huomioiden rata ja sen vaikutukset.
Kaavatyö tullaan tekemään  iviissä yhteistyössä alueen asukkaiden ja maanomistajien kanssa. Voi-
massa olevassa Kiskon rantayleiskaavassa osoite  ujen rakennuspaikkojen osalta pyritään ensisijaises
löytämään ko. kiinteistöille korvaavat uudet rakennuspaikat sieltä, missä melun ohjearvot eivät ylity.
Mikäli tämä ei melun takia kuitenkaan onnistu, tullaan korvauskysymykset käsi  elemään ratatoimi-
tuksen yhteydessä ratalain mukaises  .

c. Merkitään  edoksi osakaskunnan tekemät huomiot. Yleiskaavoituksen tehtäviin ei kuulu o  aa kan-
taa ratahankkeeseen, radan sijoi  umiseen eikä radan tarkempaan suunni  eluun: radan sijain   on
osoite  u maakuntakaavassa, ja radan suunni  elu ja siihen lii  yvä ympäristövaikutusten arvioin   ovat
erillisiä hankkeita, joita hoitaa Väylävirasto.

d. Merkitään  edoksi osakaskunnan tekemät huomiot. Meluselvityksen ja meluntorjuntasuunnitelman
laa  minen kuuluu Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ympäristövaikutusten
arvioinnin ja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunni  elun tehtäviin. YVA ja yleissuunni  elu tuo  avat läh-
tö  edon kaavahankkeeseen melunkin osalta (MRL 9 § 3 mom.).

YVA:n ja yleissuunni  elun yhteydessä tehdyt melulaskennat perustuvat yleises   Suomessa käytet-
täviin yhteispohjoismaisiin  e- ja raideliikennemelun laskentamalleihin (Nordic Predic  on Method
1996). Melulaskennan tuloksia on verra  u val  oneuvoston päätöksessä (993/1992) anne  uihin me-
lutason ohjearvoihin. Tieliikennemelu on huomioitu melulaskennoissa siellä, missä se on merki  ävää.

Radan sähkö- ja turvalaitesuunni  elussa on käyte  y junan enimmäisnopeutena 250 km/h, koska Suo-
messa ei ole tällä hetkellä eikä tule lähitulevaisuudessakaan olemaan junakalustoa, jolla voisi ajaa 300
km/h. Näin ollen junan enimmäisnopeu  a 250 km/h on käyte  y myös lähtökohtana meluselvitykses-
sä ja meluesteiden suunni  elussa. Jo  a junan enimmäisnopeus voisi joskus tulevaisuudessa olla ra-
tageometrian mahdollistama 300 km/h, se edelly  ää sähkö- ja turvalai  eiden uusimista sekä samalla
myös meluesteiden päivi  ämistä.

e. Meluvaikutukset arvioidaan koko siltä alueelta, johon ne ulo  uvat radan poiki  aissuunnassa kaa-
va-alueen kohdalla.

Radan suunni  eluun ja rakentamiseen lii  yvät lunastus- ja korvausasiat tullaan käsi  elemään rata-
lain mukaisilla toimenpiteillä. Meneillään olevassa Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelmavaiheessa
ei voida vielä käsitellä korvauskysymyksiä: vasta hyväksy  y ratasuunnitelma, jossa määritellään radan
ja siihen lii  yvien muiden liikenneväylien tarkka sijain   ja rata-alueen rajat sekä muut tärkeimmät yk-
sityiskohdat, oikeu  aa ratasuunnitelmassa osoite  ujen alueiden ja oikeuksien lunastamiseen (Ratala-
ki 44 §). Korvauksissa noudatetaan lakia kiinteän omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastamisesta.
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Lunastuksen kohteena voi olla kiinteää omaisuu  a, esim. kiinteistö tai sen osa, taikka pysyvä tai mää-
räaikainen erityinen oikeus (Laki kiinteän omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastuksesta 3 §).
Maanomistaja saa lunaste  avasta alueestaan sekä haitoista ja vahingoista ja muista taloudellisista
menetyksistään korvauksen, joka päätetään ratatoimituksessa. Ratatoimitus on ratalakiin (43 §) pe-
rustuva toimitus, joka kuuluu Maanmi  auslaitoksen tehtäviin.

f.  Merkitään  edoksi.

g. Merkitään  edoksi.  Kaavaselostuksen sivuilla 16-17 ei käsitellä merki  äviä muutoksia vaan pyritään
kuvaamaan mahdollisimman objek  ivises   ihmisen elinympäristöä tavoite  lassa vuonna 2030. Vas-
ta sivulla 21 luvussa 7.2.2 kuvataan vaikutuksia maisemaan ja kul  uuriperintöön. Radan huolto  et,
opas  met, sähkö- ja ym. lai  eet samoin kuin läjitysalueet ja rakentamisen aikaiset järjestelyt eivät
kuulu radan yleissuunni  eluvaiheeseen vaan ne tullaan suunni  elemaan ratasuunni  eluvaiheessa.
Yleiskaavassa arvioidaan vaikutuksia yleiskaavan ja yleissuunnitelman tarkkuudella menemä  ä yksi-
tyiskoh  in.

h.  Merkitään  edoksi osakaskunnan huomiot koskien CO2-päästölaskelmia, suurriistan kulkurei  ejä ja
eläinlajien herkkyy  ä, pienhiukkasia sekä Sammalonsalmen vesialue  a koskevia selvitystarpeita. Kaa-
vahanke  a varten ei tehdä erillisiä selvityksiä vaan oikoradan yleissuunni  elu ja YVA tuo  avat valmiik-
si rii  ävän yleiskaavatasoisen lähtö  edon kaavahankkeeseen (MRL 9 § 3 mom.).

Espoo-Salo-oikoradan ympäristövaikutusten arvioin   (YVA) valmistui vuonna 2010 (WSP Finland Oy).
Sen perusteella vali   in ratalinjaus radan yleissuunni  eluun. Meneillään olevassa Helsinki-Turku no-
pean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA:ssa täydennetään tarvi  avin osin aiempia selvityksiä
(esim. luonnon osalta) ja aiemmin tehtyä Espoo-Salo-oikoradan YVA:a. Kaavatyötä tehdään  iviissä
yhteistyössä meneillään olevan YVA:n ja radan yleissuunni  elun kanssa. Siten YVA:n ja radan yleis-
suunnitelmien ajantasaiset  edot ovat käytössä ja huomioidaan kaavatyössä. Yleiskaavaprosessin pi-
tuus ja monivaiheisuus huomioiden kaavatyön ajoi  aminen osallistumis- ja arvioin  suunnitelmassa
esitetyllä tavalla on väl  ämätöntä Espoo-Salo-oikoradan yleissuunni  elun sujuvan etenemisen kan-
nalta: oikoradan yleissuunnitelmaa ei voida hyväksyä, mikäli oikeusvaiku  einen kaava ei mahdollista
radan toteu  amista.

Täydennetään kaavaselostusta Sammalon eläinklinikan osalta.

Alustavassa kaavaehdotuksessa on sivulla 8 lueteltu selvitykset, joita on hyödynne  y kaavatyössä.
Helsinki-Turku nopean ratayhteyden luontoselvitykset, Sito 15.11.2017 (Hanna Suominen, Aappo
Luukkonen ja Sonja Oksman) on julkisuuslain 24 §:n mukaan salassa pide  ävä asiakirja, koska se si-
sältää  etoja uhanalaisista eläin- tai kasvilajeista tai arvokkaiden luonnonalueiden suojelusta, joista
 edon antaminen vaarantaisi kysymyksessä olevan eläin- tai kasvilajin tai alueen suojelun.

i. Kaavahankkeen osallistumis- ja arvioin  suunnitelmassa (OAS) on kerro  u, ketkä ovat osallisia, miten
hankkeesta  edotetaan ja miten vuorovaikutus ja osallistuminen järjestetään. Rasvalan vesialueen
osakaskunta samoin kuin Sammalonsalmen toisella puolella olevat asukkaat ovat osallisia ja he ovat
tervetulleita osallistumaan kaavahankkeeseen.

j. Sammalonsalmen veneväylä/kanoo   rei    on osoite  u voimassa olevassa Varsinais-Suomen maa-
kuntakaavassa sekä Varsinais-Suomen luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaavaehdotuksessa,
joka oli nähtävillä 3.9.-2.10.2020.

k.  Sammalon yhteisen vesialueen osakaskunta on antanut 9.12.2019 OAS:sta palau  een. Kopio palaut-
teesta, palau  een  ivistelmä ja palau  eeseen laadi  u vas  ne ovat tämän vuorovaikutusrapor  n si-
vuilla 11-17.
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Tiivistelmä  palautteesta 3

a. Hirsijärven vesienhoitoyhdistys ei puolla Kiskon rantayleiskaavan kumoamista Sammalonsalmen koh-
dalla. Vesienhoitoyhdistyksen näkemyksen mukaan nykyinen rantayleiskaava on o  anut huomioon
Sammalonsalmen ja Hirsijärven herkkyyden ja erityispiirteet, joita maakuntakaava ei huomioi. Ve-
sienhoitoyhdistyksen mielestä on ennenaikaista kumota kaava, koska päätöstä radan rakentamisesta
ei vielä ole, ratasuunnitelmaa ei ole laadi  u eikä  etoa junakalustosta, valvontalai  eista tai liikennöit-
sijöistä ole. Myös ratahankkeen YVA on kesken eikä rakennustyön aiheu  amien ja liikenteestä aiheu-
tuvien CO2-päästöjen laskelmia ei ole julkaistu. Ennen näiden valmistumista vesienhuoltoyhdistys ei
voi puoltaa kaavamuutosta.

b. Kaavamuutosesityksestä puu  uvat kapean Sammalonsalmen veden rii  ävää virtaamaa, keskikorkeut-
ta ja veden laatua koskevat selvitykset. Esitys ei ota rii  äväs   kantaa mahdollisen radan rakentamisai-
kaisiin vaikutuksiin. Pienetkin muutokset salmen virtauksessa aiheu  avat lahden umpeen kasvamista,
soistumista, veden samenemista ja sedimen  n leviämistä koko järven pohjoisosaan.

c. Kaavoite  u veneväylä/kanoo   rei    salmen väylällä on ehdo  omas   säilyte  ävä.

d. Erityises   yhdistystä huolestu  aa liikennemelu. Melua on arvioitu vuoden 2050 tasoisena, mu  a se,
kuinka paljon ja millä tekniikalla varuste  uja junia tulevaisuudessa liikennöi, ei ole  edossa. Vesien-
hoitoyhdistyksen mielestä meluntorjunnasta pitää olla luote  avat, ajantasaiset ja lopulliset selonteot
ja mallinnukset ennen kaavamuutosta, sillä radan lähistöllä on paitsi vakituista myös runsaas   lo-
ma-asutusta. Lisäksi yhdistys huomau  aa, e  ä Suomessa ei ole aikaisempaa kokemusta suurnopei-
den junien kohtaamisesta sillalla, ja vedenpintaa pitkin melu leviää laajalle. Myös veden eläimistölle,
erityises   kaloille, melun, runkoäänen ja tärinän aiheu  amat hai  avaikutukset tulee minimoida ve-
denalaisella meluntorjunnalla.

e. Junaliikenteen aiheu  ama metallihiukkasten kulkeutuminen kalavesiin on myös este  ävä.

f. Kaavamuutosesityksessä ei ole ote  u kantaa, miten mm. junaliikenteen vaa  mien huolto  et sekä
rakentamisaikaisten materiaalien ja läjitysten kuljetusrei  t tullaan hoitamaan ja mitkä ovat niiden vai-
kutukset kaava-alueen ympäristöön ja maisemaan.
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Vastine palautteeseen 3

a.  Merkitään  edoksi. Kaavahankkeen etenemisessä suhteessa radan suunni  eluun noudatetaan ratala-
kia. Kiskon rantayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla on tarpeen, jo  a Espoo-Salo-oi-
koradan yleissuunnitelma saadaan etenemään aikataulussa: radan yleissuunnitelman hyväksymisen
edellytyksenä on, e  ä kun  en yleiskaavat mahdollistavat yleissuunnitelman mukaisen ratkaisun (Ra-
taL 10 §). Lainsäädäntö ei aseta sellaisia ehtoja, joiden mukaan kaavamuutosta tai kumoamista ei voi
tehdä, ennen kuin radan rakentamispäätös on tehty ja ratasuunnitelmat, YVA ja radan rakentamiseen
lii  yvät luvat hyväksy  y.

b.  Merkitään  edoksi Hirsijärven vesienhoitoyhdistyksen huomiot koskien CO2-päästölaskelmia ja Sam-
malonsalmen vesialue  a koskevia selvitystarpeita. Kaavahanke  a varten ei tehdä erillisiä selvityksiä
vaan oikoradan yleissuunni  elu ja YVA tuo  avat valmiiksi rii  ävän yleiskaavatasoisen lähtö  edon kaa-
vahankkeeseen (MRL 9 § 3 mom.).

c.  Sammalonsalmen veneväylä/kanoo   rei    on osoite  u voimassa olevassa Varsinais-Suomen maa-
kuntakaavassa sekä Varsinais-Suomen luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaavaehdotuksessa,
joka oli nähtävillä 3.9.-2.10.2020.

d.  Merkitään  edoksi vesienhoitoyhdistyksen tekemät huomiot. Meluselvityksen ja meluntorjuntasuun-
nitelman laa  minen kuuluu Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ympäristövai-
kutusten arvioinnin ja Espoo-Salo-oikoradan yleissuunni  elun tehtäviin. YVA ja yleissuunni  elu tuot-
tavat lähtö  edon kaavahankkeeseen melunkin osalta (MRL 9 § 3 mom.).

YVA:n ja yleissuunni  elun yhteydessä tehdyt melulaskennat perustuvat yleises   Suomessa käytet-
täviin yhteispohjoismaisiin  e- ja raideliikennemelun laskentamalleihin (Nordic Predic  on Method
1996). Melulaskennan tuloksia on verra  u val  oneuvoston päätöksessä (993/1992) anne  uihin me-
lutason ohjearvoihin. Tieliikennemelu on huomioitu melulaskennoissa siellä, missä se on merki  ävää.

Radan sähkö- ja turvalaitesuunni  elussa on käyte  y junan enimmäisnopeutena 250 km/h, koska Suo-
messa ei ole tällä hetkellä eikä tule lähitulevaisuudessakaan olemaan junakalustoa, jolla voisi ajaa 300
km/h. Näin ollen junan enimmäisnopeu  a 250 km/h on käyte  y myös lähtökohtana meluselvitykses-
sä ja meluesteiden suunni  elussa. Jo  a junan enimmäisnopeus voisi joskus tulevaisuudessa olla ra-
tageometrian mahdollistama 300 km/h, se edelly  ää sähkö- ja turvalai  eiden uusimista sekä samalla
myös meluesteiden päivi  ämistä.

e.  Merkitään  edoksi.

f. Radan huolto  et, opas  met, sähkö- ja ym. lai  eet samoin kuin läjitysalueet ja rakentamisen aikaiset
järjestelyt eivät kuulu radan yleissuunni  eluvaiheeseen vaan ne tullaan suunni  elemaan ratasuun-
ni  eluvaiheessa. Yleiskaavassa arvioidaan vaikutuksia yleiskaavan ja yleissuunnitelman tarkkuudella
menemä  ä yksityiskoh  in.
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Tiivistelmä  palautteesta 4

Yleissuunnitelmassa kerrotaan oikoradalle määritellyt tavoiƩ eet, suunnitellaan radan sijainƟ  yleiskaavan
tarkkuustasolla, arvioidaan radasta aiheutuvat vaikutukset ja niiden torjumistoimenpiteet sekä määri-
tellään alustavat kustannukset. Kesällä 2018 alkanut Espoo–Salo-oikoradan yleissuunniƩ eluvaihe on nyt
saatu päätökseen teknisten suunnitelmaratkaisujen osalta ja yleissuunnitelma asetetaan yleisön nähtävil-
le keväällä 2021. h  ps://vayla.fi /kaikkihankkeet/espoo-salo-oikorata /7.9.2020

Helsinki–Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ympäristövaikutusten arvioinnin (YVA) perus-
teltu päätelmä valmistuu helmikuun lopussa 2021. h  ps://vayla.fi /kaikkihankkeet/espoo-salo-oikorata
/7.9.2020

a. Yksityishenkilö katsoo, e  ä edellä olevan pohjalta on aivan liian varhaista hyväksyä lainmukaisen ran-
takaavan purkaminen, koska kaavaesitys ei pohjaudu hyväksy  yihin selvityksiin radasta. Varsinkin
YVA:n puu  umista hän pitää tärkeänä perusteena.

b. Yksityishenkilö on lii  änyt palau  eeseensa taulukon, jossa kerrotaan, e  ä oikoradan hiilijalanjäljen
neutraloimiseen voi kulua jopa 70 vuo  a. Kalliin radan toteu  aminen onkin hänen mielestään järjen-
vastaista, koska 1,5 miljoonan ihmisen työssäkäyn  alue on jo olemassa ilman rataakin.

c. Yksityishenkilö vastustaa voimassa olevan rantayleiskaavan kumoamista. Hän esi  ää perusteluiksi
seuraavia asioita kaava- ja ratahankkeeseen lii  yen:

1. Melutaso ei saa yli  ää nykyistä melutasoa. Selvityksissä tulee huomioida nykyinen liikennemelu,
joka yksityishenkilön mi  austen mukaan on noin 50-60 dB aamuisin ja iltapäivisin.

2. Kaavan purku ei huomio maanomistajia tasapuolises  .

3. Kaavan purku ilman korvaavaa rantakaavaa jä  ää alueen ”sopimukse  omaan”  laan.

4. Alueen eläinklinikan asemaa ja työllisyy  ä jatkossa ei ole tutki  u.

5. Kala- ja rapukannan, lintujen ym. muiden eliöiden ympäristö vaarantuu, ainakin rakentamisen ai-
kaisia hai  oja ei ole rii  äväs   ennakoitu, saa   pyri  y säätelemään. Herkkyysselvitys olisi paikal-
laan. Ei ole ok, e  ä on salaisia julkaisuja vain viranomaisille.

6. Sammalonsalmen virtaaman ja sen veden keskikorkeuden osalta ei ole lainkaan selvityksiä. Myös-
kään sinileväesiintymien torjumiseksi ei ole selvityksiä.

7. Kylämaisema pirstoutuu enemmän kuin selvityksessä annetaan ymmärtää.

8. Suurin riskitekijä ihmisen terveyden kannalta ovat pienhiukkaset. Asia on saatava selvityksen pii-
riin, varsinkin rakentamisenaikaiset pienhiukkaspäästöt.

9. Läjitysalueet, huolto- ja pelastus  et eivät käy selvityksestä ilmi.
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Vastine palautteeseen 4

a.  Kaavahankkeen etenemisessä suhteessa radan suunni  eluun noudatetaan ratalakia. Kiskon ran-
tayleiskaavan kumoaminen Sammalonsalmen kohdalla on tarpeen, jo  a Espoo-Salo-oikoradan yleis-
suunnitelma saadaan etenemään aikataulussa: radan yleissuunnitelman hyväksymisen edellytyksenä
on, e  ä kun  en yleiskaavat mahdollistavat yleissuunnitelman mukaisen ratkaisun (RataL 10 §). Lain-
säädäntö ei aseta sellaisia ehtoja, joiden mukaan kaavamuutosta tai kumoamista ei voi tehdä, ennen
kuin radan rakentamispäätös on tehty ja ratasuunnitelmat, YVA ja radan rakentamiseen lii  yvät luvat
hyväksy  y. Kaavatyötä tehdään  iviissä yhteistyössä meneillään olevan YVA:n ja radan yleissuunni  e-
lun kanssa. Näin ollen YVA:n ja radan yleissuunnitelmien ajantasaiset  edot ovat käytössä ja huomioi-
daan kaavatyössä.

b. Yleiskaavoituksen tehtäviin ei kuulu o  aa kantaa ratahankkeeseen, radan sijoi  umiseen eikä radan
tarkempaan suunni  eluun: radan sijain   on osoite  u maakuntakaavassa, ja radan suunni  elu ja sii-
hen lii  yvä ympäristövaikutusten arvioin   ovat erillisiä hankkeita, joita hoitaa Väylävirasto.

c.  Merkitään  edoksi. Perusteluissa esite  yihin selvitystarpeisiin lii  yen tode  akoon, e  ä kaavahanket-
ta varten ei tehdä erillisiä selvityksiä vaan oikoradan yleissuunni  elu ja YVA tuo  avat valmiiksi rii  ä-
vän yleiskaavatasoisen lähtö  edon kaavahankkeeseen (MRL 9 § 3 mom.). Kaavatyötä tehdään  iviissä
yhteistyössä YVA:n ja radan yleissuunni  elun kanssa. Näin ollen YVA:n ja radan yleissuunnitelmien
ajantasaiset  edot ovat käytössä ja huomioidaan kaavatyössä.

d. Lisäksi perusteluihin todetaan seuraavaa:

1. Tieliikennemelu on huomioitu melulaskennoissa siellä, missä se on merki  ävää

2. Maanomistajien tasapuolinen kohtelu tulee toteutumaan alueella:

Alustavas   on suunniteltu, e  ä kumoamisen jälkeen alueelle voitaisiin laa  a uusi osayleiskaava,
jossa tutki  aisiin maankäy  ö kumo  avaa alue  a laajemmalta alueelta huomioiden rata ja sen vai-
kutukset. Kaavatyö tullaan tekemään  iviissä yhteistyössä alueen asukkaiden ja maanomistajien
kanssa. Voimassa olevassa Kiskon rantayleiskaavassa osoite  ujen rakennuspaikkojen osalta pyri-
tään ensisijaises   löytämään ko. kiinteistöille korvaavat uudet rakennuspaikat sieltä, missä melun
ohjearvot eivät ylity. Mikäli tämä ei melun takia kuitenkaan onnistu, tullaan korvauskysymykset
käsi  elemään ratatoimituksen yhteydessä ratalain mukaises  .

Mikäli korvaavia rakennuspaikkoja ei melun takia kuitenkaan pystytä osoi  amaan kaavassa, tullaan
korvauskysymykset käsi  elemään ratatoimituksen yhteydessä ratalain mukaises  . Maanomistajil-
la on oikeus saada lunaste  avasta alueestaan sekä haitoista ja vahingoista ja muista taloudellisista
menetyksistään korvaus. Korvausasioissa noudatetaan lakia kiinteän omaisuuden ja erityisten oi-
keuksien lunastamisesta. Lunastusasioita ei käsitellä kuitenkaan yleissuunnitelma vaiheessa: vasta
hyväksy  y ratasuunnitelma, jossa määritellään radan ja siihen lii  yvien muiden liikenneväylien
tarkka sijain   ja rata-alueen rajat sekä muut tärkeimmät yksityiskohdat, oikeu  aa ratasuunnitel-
massa osoite  ujen alueiden ja oikeuksien lunastamiseen (Ratalaki 44 §).

Huomion arvoista on myös se, e  ä siellä, missä melun ohjearvot eivät ylity, rakentaminen on mah-
dollista poikkeusluvalla, vaikka alueella ei olisikaan voimassa yleiskaavaa.

3. Siellä, missä melun ohjearvot eivät ylity, rakentaminen on mahdollista poikkeusluvalla, vaikka
alueella ei olisikaan voimassa yleiskaavaa.

4. Täydennetään kaavaselostusta Sammalon eläinklinikan osalta.
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5. Merkitään  edoksi selvitystarpeet. Sala  ujen  etojen osalta palau  eessa viita  aneen Helsin-
ki-Turku nopean ratayhteyden luontoselvityksiin, Sito 15.11.2017 (Hanna Suominen, Aappo Luuk-
konen ja Sonja Oksman), joka on julkisuuslain 24 §:n mukaan salassa pide  ävä asiakirja, koska se
sisältää  etoja uhanalaisista eläin- tai kasvilajeista tai arvokkaiden luonnonalueiden suojelusta,
joista  edon antaminen vaarantaisi kysymyksessä olevan eläin- tai kasvilajin tai alueen suojelun.

6. Merkitään  edoksi selvitystarpeet Sammalonsalmen virtaaman ja veden keskikorkeuden sekä si-
nileväesiintymien osalta.

7. Kaavaselostuksessa arvioidaan vaikutuksia yleiskaavallisella tarkkuudella. Kaavaselostuksessa
luvussa 7.2.2 kuvataan maisemaan ja kul  uuriympäristöön kohdistuvia vaikutuksia. Luvussa to-
detaan, e  ä oikoradalla ja sen rakenteilla tulee olemaan merki  äviä vaikutuksia alueen maise-
makuvaan ja e  ä Sammalonsalmen kohdalla pelto- ja vesialueen yli  ävät sillat muodostavat mai-
semakuvaa dominoivan elemen  n.

8. Merkitään  edoksi.

9. Läjitysalueiden, huolto- ja pelastusteiden suunni  elu kuuluu vasta ratasuunni  eluvaiheeseen.
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4. Ehdotusvaihe
Kiskon rantayleiskaavan kumoamista Sammalonsalmen kohdalla koskeva kaavaehdotus oli nähtävillä
XX.XX.–XX.XX.2020. Kaavaehdotuksesta saa  in XX muistutusta ja XX lausuntoa.

4.1 Luettelo muistutuksista ja lausunnoista

Saapuneet lausunnot:

 Lausunto 1, viranomaistaho XX.XX.2020
 Lausunto 2, viranomaistaho XX.XX.2020

Saapuneet muistutukset:

 Muistutus 1, yksityishenkilön nimi XX.XX.2020
 Muistutus 2, yksityishenkilön nimi XX.XX.2020

Seuraavissa luvuissa on käsitelty ehdotusvaiheessa saadut lausunnot ja muistutukset. Luku 3.2 (sivut XX-
XX) sisältää kopiot alkuperäisistä viranomaisten ja yhteisöjen lausunnoista, niiden  ivistelmät ja lausun-
toihin laaditut vas  neet. Luvussa 3.3 (sivut XX-XX) on kopiot alkuperäisistä muistutuksista, joista on pois-
te  u henkilö  edot, muistutusten  ivistelmät ja vas  neet muistutuksiin.
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4.2 Viranomaisten ja yhteisöjen lausunnot ja niihin laaditut vastineet

Kopio lausunnosta 1
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Tiivistelmä lausunnosta 1

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit, sed do eiusmod tempor incididunt ut labore et
dolore magna aliqua. Ut enim ad minim veniam, quis nostrud exercita  on ullamco laboris nisi ut aliquip
ex ea commodo consequat. Duis aute irure dolor in reprehenderit in voluptate velit esse cillum dolore eu
fugiat nulla pariatur. Excepteur sint occaecat cupidatat non proident, sunt in culpa qui offi  cia deserunt
mollit anim id est laborum.

Vastine lausuntoon 1

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit, sed do eiusmod tempor incididunt ut labore et
dolore magna aliqua. Ut enim ad minim veniam, quis nostrud exercita  on ullamco laboris nisi ut aliquip
ex ea commodo consequat. Duis aute irure dolor in reprehenderit in voluptate velit esse cillum dolore eu
fugiat nulla pariatur. Excepteur sint occaecat cupidatat non proident, sunt in culpa qui offi  cia deserunt
mollit anim id est laborum.
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4.3 Yksityishenkilöiden muistutukset ja niihin laaditut vastineet

Kopio muistutuksesta 1
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Tiivistelmä muistutuksesta 1

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit, sed do eiusmod tempor incididunt ut labore et
dolore magna aliqua. Ut enim ad minim veniam, quis nostrud exercita  on ullamco laboris nisi ut aliquip
ex ea commodo consequat. Duis aute irure dolor in reprehenderit in voluptate velit esse cillum dolore eu
fugiat nulla pariatur. Excepteur sint occaecat cupidatat non proident, sunt in culpa qui offi  cia deserunt
mollit anim id est laborum.

Vastine muistutukseen 1

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit, sed do eiusmod tempor incididunt ut labore et
dolore magna aliqua. Ut enim ad minim veniam, quis nostrud exercita  on ullamco laboris nisi ut aliquip
ex ea commodo consequat. Duis aute irure dolor in reprehenderit in voluptate velit esse cillum dolore eu
fugiat nulla pariatur. Excepteur sint occaecat cupidatat non proident, sunt in culpa qui offi  cia deserunt
mollit anim id est laborum.
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5. Viranomaisneuvottelujen muistiot
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6. Liitteet
Liite 1 - sivu 1
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Liite 1 - sivu 2
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Liite 1 - sivu 3




